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DECRETI, DELIBERE E ORDINANZE MINISTERIALI 


MINISTERO DEI TRASPORTI 
E DELLA NAVIGAZIONE 


DECRETO 3 novembre 1994. 


Attuazione della direttiva 93/14/CEE del Consiglio, del 5 aprile 1993, concernente la frenatura dei veicoli a motore a 
due o a tre ruote. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 
E DELLA NAVIGAZIONE 


Visto l’art. n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, 
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della 
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate 
dallo stesso codice; 


Visto l’art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto 
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale 
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma l’applicabilità del sopracitato art. 229 del codice al recepimento delle 
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento; 


Visto l’art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti e 
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e loro rimorchi 
ispirandosi al diritto comunitario; 


Visto l’art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti e della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione e di contrassegno di conformità dei 
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario; 


Visto l’art. 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controllo di conformità al tipo omologato dei 
veicoli a motore, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti e della navigazione a decretare in materia; 


Visto il proprio decreto S aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunità europee n. 92/61 
del 30 giugno 1992 relativa all'omologazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote, pubblicato nel supplemento 
ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 99 del 30 aprile 1994; 


Vista la direttiva del Consiglio n. 93/14/CEE del 5 aprile 1993, concernente la frenatura dei veicoli a motore a due 
o a tre ruote; 


Decreta: 


Art. 1. 


1. Il presente decreto riguarda la frenatura di tutti i tipi di veicoli definiti all’art. 1 del decreto ministeriale 5 aprile 
1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE. 


Art. 2. 


1. Le procedure per il rilascio dell’omologazione relativamente alla frenatura per un tipo di veicolo a motore a due 
o a tre ruote sono quelle stabilite nel ‘decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE. 


PRO, ISF 
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Art. 3. 


1. È riconosciuta l’equivalenza tra le prescrizioni del presente decreto e quelle del regolamento n. 78 
dell’ECE/ONU (documento E/ECE/324 e E/ECE/TRANS/505 REV 1 ADD 77 del 20 ottobre 1988). 


2. Conseguentemente le omologazioni rilasciate in conformità alle prescrizioni del regolamento n. 78 nonché i 
relativi marchi di omologazione possono essere accettati al posto delle omologazioni e dei marchi di omologazione 
corrispondenti rilasciati in conformità delle prescrizioni del presente decreto. 


Art. 4. 


1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto è ammessa la immissione in circolazione dei 
vercoli conformi, per quanto riguarda la frenatura, ‘alle prescrizioni del presente decreto. 


2. A decorrere dal 5 aprile 1995 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria. 
Art. 5. 
1. L'allegato al presente decreto e le relative appendici ne costituiscono parte integrante. 


Roma, 3 novembre 1994 


Il Ministro: Fiori 
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ALLEGATO 


1. DEFINIZIONI 


Ai fini del presente decreto si intende per: 


1.1. Tipo di veicolo per quanto riguarda la frenatura: 
1 veicoli che non differiscono sostanzialmente fra loro per quanto riguarda, in particolare, i punti 
seguenti: 

1.1.1. categoria di veicolo, quale definita all'articolo 1 della direttiva; 

1.1.2. massa massima, quale definita al punto 1.13; 

1.1.3. mpartizione della massa sugli assi; 

1.1.4. velocità massima per costruzione; 

1.1.5, dispositivo di frenatura di tipo differente; 

1.1.6. numero e disposizione degli assi; 

1.1.7. tipo di motore; 

1.1.8. numero dei rapport e loro demoluplicazione totale; 

1.1.8.a. rapporti di demoltiplicazione finali; 

1.1.9. dimensione dei pneumatici. 

1.2. Dispositivo di frenatura: 


1] complesso degli organi, tranne il motore, che hanno la funzione di diminuire o annullare 
progressivamente la velocità di un veicolo in marcia, oppure di mantenerlo immobile se esso è 
già fermo. Tal: funzioni sono specificate al punto 2.1.2. Il dispositivo di frenatura è costituito 
dal comando, dalla trasmissione e dal freno propriamente detto. 


1.3. Comando: 


l'organo direttamente azionato dal conducente per fornire alla trasmissione l’energia necessana 
alla frenatura oppure per controllarla. Tale energia può essere costituita dalla forza muscolare 
del conducente o provemre da un’altra sorgente di energia controllata dal conducente, oppure da 
una combinazione di questi diversi tipi di energia. 


1.4. Trasmissione: 


il complesso degli elementi inseriti tra il comando e il freno, e che li collega funzionalmente. 
Quando la frenatura è realizzata o assista da una sorgente di energia indipendente dal 
conducente, ma controllata da quest'ultimo, anche la riserva di energia che il dispositivi 
comporta fa parte della trasmissione. 


1.5. Freno: 
gli organi del dispositivo di frenatura nel quale si sviluppano le forze che s1 oppongono al moto 
del veicolo. 

1.6. Dispositivi di frenatura di tipo differente: 
dispositivi che differiscono sostanzialmente fra loro per quanto riguarda, in particolare, 1 punn 
seguenti: 

1.6.1. disposiviti 1 cu: elementi presentano caratterisuche diverse; 

1.6.2. dispositivi che presentano le caratteristiche diverse nei materiali utilizzati per un elemento 


qualsiasi 0 1 cui elementi sono di forma o di grandezza diversa; 


1.6.3. dispositivo 1 cui elementi sono combinati in modo diverso. 


1.7. Elemento(i) del dispositivo di frenatura: 


uno 0 piu componenti isolati il cur complesso costituisce 1l dispositivo di frenatura. 


Sp 
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1.8. Sistema di frenatura combinato: 


1.8.1. nel caso dei ciclomotori a due ruote e dei motocicli senza carrozzino, un sistema che consente ad 
almeno due freni che agiscono su ruote diverse di essere azionati contemporaneamente 
azionando su un unico comando; 


1.8.2. nel caso di ciclomotori a tre ruote e di tricicli, un dispositivo di frenatura che agisce su tutte Je 
ruote; 
1.8.3. nel caso di motocicli con carrozzino, un dispositivo di frenatura che agisce almeno sulla ruota 


antenore e sulla ruota posteriore. Un dispositivo che agisca simultaneamente sulla «ruota 
posteriore e sulla ruota del carrozzino è quindi considerato come un freno posteriore. 
1.9. Frenatura moderabile: 


una frenatura durante la quale, all’interno del campo di funzionamento normale del dispositivo, 
sia al momento dell’applicazione che durante il disinserimento dei freni: 


1.9.1. il conducente possa, in ogni momento, aumentare o ridurre la forza di frenatura agendo sul 
comando; 

1.9.2. la forza di frenatura vari nello stesso senso dell’azione sul comando (funzioni aventi lo stesso 
senso), e 

1.9.3. sia possibile procedere senza difficoltà ad una regolazione sufficientemente esatta della forza di 
frenatura. 

1.10. Velocità massima per costruzione: 


la velocità che il veicolo non può superare in piano e senza influenze esterne fortuite, tenendo 
conto delle eventuali limitazioni specifiche imposte alla progettazione ed alla costruzione del 
veicolo. 

1.11. Veicolo carico: 
salvo particolare precisazione, il veicolo caricato in modo da raggiungere la sua «massa 
massima», 

1.12. Veicolo a vuoto: 
unicamente il veicolo quale è presentato per le prove, con il conducente e tutto il materiale o la 
strumentazione necessaria per le prove. 

1.13. Massa massima: 
la massa massima tecnicamente ammissibile dichiarata dal costruttore (detta massa può essere 
superiore alla massa massima autorizzata dall’amministrazione nazionale). 

1.14. Freno(i) bagnato(i): 


uno o piu freni che hanno subito il trattamento descritto al punto 1.3 dell’appendice 1. 


2. PRESCRIZIONI RELATIVE ALLO COSTRUZIONE E AL MONTAGGIO 

2.1. Considerazioni generali 

2.1.1. Dipositivo di frenatura 

2.1.1.1. Il dispositivo di frenatura deve essere progettato, costruito e montato in modo che, in condizioni 


normali d'impiego e malgrado le vibrazioni cui può essere sottoposto, il veicolo possa rispondere 
alle prescrizioni del presente allegato. 


2.1.1.2. In particolare, ii dispositivo di frenatura deve essere progettato, costruito e montato in modo da 
resistere agli agenti di corrosione e di invecchiamento cui è esposto. 


2.1.2. Funzioni del dispositivo di frenatura 
Il dispositivo di frenatura, definito al punto 1.2, deve adempiere alle funzioni seguenti: 
2.1.2.1. Frenatura di servizio 


La frenatura di servizio deve consentire di controllare il movimento del veicolo e di arrestarlo in 
modo sicuro, rapido ed efficace, qualunque siano le condizioni di velocità e di carico-e 
qualunque sia la pendenza ascendente o discendente sulla quale il veicolo si trova. La sua azione 
deve essere moderabile. Il conducente deve poter ottenere questa frenatura dal proprio posto di 
guida senza togliere le mani dall'organo di direzione. 


sui 
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2.1.2.2, Frenatura di soccorso (ove applicabile) 


La frenatura di soccorso deve consentire di arrestare il veicolo entro uno spazio ragionevole in 
caso di disfunzione nel sistema di frenatura di servizio. La sua azione deve essere moderabile. Il 
conducente deve poterla ottenere dal suo posto di guida mantenendo il controllo dell'organo di 
direzione almeno con una mano. Ai fini della presente prescrizione è ammesso che non possa 
prodursi più di un guasto alla volta nella frenatura di servizio. 


2.1.2.3. Frenatura di stazionamento (se montata) 


La frenatura di stazionamento deve consentire di mantenere il veicolo immobile su una pendenza 
ascendente o discendente, anche in assenza del conducente, poiché in questo caso gli elementi 
attivi vengono mantenuti in posizione di bloccaggio con un dispositivo ad azione puramente 
meccanica, Îl conducente deve poter ottenere questa frenatura dal suo posto di guida. 


2.2. Caratteristiche dei dispositivi di frenatura 


2.2.1, Tutti i ciclomotori a due ruote 0 motocicli senza carrozzino devono essere dotati di due 
dispositivi di frenatura di servizio, con comandi e trasmissioni indipendenti, l'uno agente almeno 
sulla ruota anteriore e l’altro almeno sulla ruota posteriore. 


2.2.1.1. I due dispositivi di frenatura di servizio possono avere un freno comune nel caso in cui un guasto 
ad uno di essi non incida sull’efficienza dell’altro. Alcune parti, come il freno propriamente 
detto, i cilindri dei freni ed i loro pistoni (ad eccezione dei giunti), le aste di spinta ed i complessi 
leva/camme dei freni non sono considerati come eventualmente soggetti a pericolo di rottura, 
purché tali parti siano sufficrentemente dimensionate, facilmente accessibili per la manutenzione 
e presentno sufficienti caratteristiche di sicurezza. 


2.2.1.2. Non è obbligatorio un freno di stazionamento. 


2.2.2. Tutti i motocicli con carrozzino devono essere muniti dei dispositivi di frenatura che sarebbero 
prescritti qualora fossero senza carrozzino; se in occasione delle prove del veicolo con carrozzino 
le suddette prescrizioni consentono di ottenere l'efficienza richiesta, non è prescritto un freno 
sulla ruota del carrozzino; non è obbligatorio un dispositivo di frenatura di stazionamento. 


2:23. Tutti i ciclomotori 2 tre ruote devono essere muniti: 


2.2.3.1. di due dispositivi indipendenti di frenatura di servizio che azionino simultaneamente i freni su 
tutte le ruote, oppure 


2.2.3.2. di un dispositivo di frenatura di servizio che azioni i freni su tutte le ruote e di un dispositivo di 
frenatura di soccorso che può essere il freno di stazionamento. 


2.2.3.3. Inoltre, tutti i tricicli devono essere dotati di un dispositivo di frenatura di stazionamento che 
agisca sulla o sulle ruote di almeno un asse. Il dispositivo di frenatura di stazionamento, che può 
cosuture uno dei due dispositivi di cui al punto 2.2.3.1, deve essere indipendente dal dispositivo 
che agisce sull’altro o sugli altri assi. 


2.2.4, Tuti i tricicli devono essere muniti: 


2.2.4.1. di un pedale di frenatura di servizio che agisca su tutte le ruote e di un dispositivo di frenatura di 
emergenza che può essere il dispositivo di frenatura di stazionamento e 


2.2.4.2. di un dispositivo di frenatura di stazionamento che agisca sulle ruote di almeno un asse. Il 
comando del dispositivo di frenatura di stazionamento deve essere indipendente dal comando del 
dispositivo di frenatura di servizio. 


2.2.5. I dispositivi di frenatura devono agire su superfici di frenatura fissate in permanenza alle ruote in 
modo rigido o mediante pezzi non soggetti a guasti. 


2.2.6. Le parti di tutti i dispositivi di frenatura montate sui veicoli devono essere fissate solidamente 
onde evitare qualsiasi guasto al dispositivo di frenatura nella normale utilizzazione. 


2.2.7. I dispositivi di frenatura devono funzionare liberamente qualora siano lubrificati e regolati 
correttamente. 
2.2.7.1. L'usura dei freni deve poter essere facilmente compensata mediante regolazione manuale o 


automatica. Deve essere possibile regolare i freni sino alla sostituzione delle guarnizioni senza 
nuocere all’efficienza della frenatura. 


Sia 
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2.2.7.2. Il comando e gli elementi della trasmissione e dei freni devono avere una riserva di corsa tale che, 
in caso di riscaldamento dei freni o di un'usura massima delle guarnizioni, l'efficienza della 
frenatura sia assicurata senza necessità di una registrazione immediata. 


2.2.7.3. Se correttamente registrati, gli eiernenti del dispositivo di frenatura non devono venire a 
contatto, quando siano azionati, con altre parti che non siano quelle previste. 

2.2.8. Nel caso di dispositivi di frenatura a trasmissione idraulica, il recipiente contenente il liquido del 
freno deve essere progettato e costruito in modu da consentire un facile controllo del livello di 
tale liquido. 


Questa disposizione non è applicabile ai ciclomotori la cui velocità massima è inferiore 0 uguale 
a 25 km/h. 


== 


5-12-1994 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 284 
——————6’PrP——@@—@—@—+——#@@——TTm@@@@—m_mm—r—m——m———————m—y’ = -=zztthLtTpkT_Trrr—@@1212z=-—2121"rot= 


Appendice 1 
Prove e prestazioni di frenatura 
1 PROVE DI FRENATURA 
11. Considerazioni generali 
11.1. L'efficienza prescritta per i dispositivi di frenatura si basa sulla distanza di frenatura. L'efficienza 


di un dispositivo di frenatura è misurata sia in base allo spazio di frenatura in funzione della 
velocità iniziale, sia in funzione del tempo di risposta del dispositivo e della decelerazione 
media. 


1.1.2. La distanza di frenatura è lo spazio coperto dal veicolo dal momento in cui il conducente 
comincia ad agire sul comando sino al momento in cui il veicolo si ferma; la velocità iniziale è la 
velocità nel momento in cui il conducente comincia ad agire sul comando del dispositivo. Nelle 
formule indicate qui di seguito per misurare l’efficienza dei freni, i simboli hanno i seguenti 
significati: 


V = velocità iniziale espressa in km/h. 


S = distanza di frenatura espressa in metri. 


1.1.3. Per l'omologazione, l’efficienza di frenatura deve essere misurata all’atto delle prove su strada; 
queste prove devono essere effettuate nelle seguenti condizioni: 


1.1.3.1. la massa del veicolo deve essere conforme alle prescrizioni fissate per ciascun tipo di prova e deve 
essere indicata nel verbale di prova; 


1.1.3.2. le prove devono essere effettuate alla velocità e con le modalità prescritte per ciascun tipo di 
prova; se la velocità massima del veicolo non è conforme alla velocità prescritta, le prove sono 
eseguite in base alle altre modalità speciali previste; 


1.1.3.3. l'efficienza prescritta deve essere ottenuta senza bloccaggio della ruota o delle ruote, senza che il 
veicolo devii dalla traiettoria e senza vibrazioni anormali; 


1.1.3.4. durante le prove, la forza da esercitare sul comando per ottenere l'efficienza prescritta non deve 
superare il valore massimo fissato per la categoria del veicolo. 


1.1.4. Condizioni di prova 
1.1.4.1. Le prove del freno di servizio devono essere effettuate nelle seguenti condizioni: 
1.1.4.1.1. all’inizio della prova o della serie di prove, i pneumatici devono essere freddi e alla pressione 


prescritta per il carico effettivamente gravante sulle ruote in condizioni statiche; 


1.1.4.1.2. perle prove con veicolo carico, le masse devono essere ripartite sul veicolo conformemente alle 
prescrizioni del costruttore; 


1.1.4.1.3. per tutte le prove di tipo 0, i freni devono essere freddi; un freno è considerato freddo se la 
temperatura del disco o dell'esterno del tamburo è inferiore a 100 °C; 


1.1.4.1.4. il conducente deve essere seduto sulla sella in posizione normale per tutta la durata della 
prova; 


1.1.4.1.5. la superficie di prova deve essere piana, asciutta e presentare buone condizioni di aderenza; 


1.1.4.1.6. le prove devono essere effettuate in condizioni di vento tali da non influenzare i risultati. 

1.2. Prova di tipo 0 (frenatura di servizio) 

1.2.1. Consideraziom generali 

1.2.1.1. Le prescrizioni relative all'efficacia del freno di servizio devono essere quelle previste per ciascuna 


categoria di veicolo. 
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1.2.2. Prova di tipo 0 con motore disinnestato 


1.2.2.1. La prova deve essere effettuata alla velocità indicata per la categoria alla quale appartjene il 
veicolo; è ammessa una certa tolleranza per i valori prescritti. 


Nei casi di veicoli sui quali i due freni di servizio possono essere azionati separatamente, i 
dispositivi di frenamra devono essere provati separatamente. Ogni dispositivo di frenatura di 
ciascuna categoria di veicolo deve raggiungere l'efficacia minima. 


1.2.2.1.1. Se il veicolo è munito di un cambio a comando manuale o di una trasmissione automatica con 
messa in folle, le prove devono essere eseguite con cambio inoperante e/o con motore 
disaccoppiato dalla trasmissione mediante disinnesto o con un altro mezzo. 


1.2.2.1.2. Se il veicolo è dotato di un altro tipo di trasmissione automatica, le prove devono essere 
effettuate con ia procedura normale. 


1.2.3. Prova di tipo 0 con motore innestato per i motocicli ed i tricicli 


1.2.3.1. Le prove sono eseguite a vuoto ed a velocità diverse, la più bassa delle quali deve essere pari al 
30 % della velocità massima del veicolo e la più alta pari all'80 % della velocità massima, senza 
peraltro superare i 160 km/h. I valori di efficienza massima nonché il comportamento del 
veicolo devono essere misurati e registrati nel verbale di prova. 


Nel caso in cui due dispositivi di frenatura di servizio possono essere azionati separatamente, 
detti dispositivi di frenatura devono essere provati insieme e simultaneamente a veicolo vuoto. 


1.2.4. Prova di tipo 0 con motore disinnestato e freni bagnati 


1.2.4.1. Questa prova (tatta salva la deroga di cu: ai punto 1.3.1 qui appressog deve essere effettuata sui 
ciclomotori e sui motocicli. La procedura di prova è uguale a quella della prova di tipo 0 con 
motore disinnestato con l'aggiunta delle prescrizioni concernenti l’aspersione con acqua dei freni 
descritte al punto 1.3 della presente appendice. 


1.3. Prescrizioni speciali concernenti le prove con freni bagnati 


1.3.1. Freni protetti: se i freni sono del tipo classico a tamburo oppure del tipo interamente protetto, 
non è necessario sottoporre il veicolo a questa serie di prove di tipo 0 dato che questi tipi di freni 
non s: bagnano in caso di normale utilizzazione. 


1.3.2. Le prove sui freni bagnati devono essere effettuate nelle stesse condizioni di quelle effettuate con i 
freni asciutti. Il dispositivo di frenatura non deve subire alcuna regolazione né alcuna modifica 
tranne l'installazione del materiale per l’aspersione di acqua sui freni. 


1.3.3. Durante ciascuna prova, ogni freno de-e essere bagnato in modo continuo, nella misura di 
15 1/h. Se una ruota è munita di due dischi di freno, ogni disco deve essere considerato come un 
riniz n lo 


unico imreno. 


1.3.4. Per i dischi dei frem sprovvisti di protezione o protetti solo parzialmente, la quantità di acqua 
prescntta deve essere spruzzata sul disco in movimento in modo da distribuirsi in modo 
uniforme sulla o sulle superfici di attrito disco con la 0 le placchette. 


1.3.4.1. Per i dischi dei freni totalmente sprovvisti di protezione, l’acqua deve essere spruzzata sulia o 
sulle superfici di frenatura del disco 45° davanti alla o alle placchette. 


1.3.4.2. Per i dischi dei freni protetti parzialmente, l’acqua deve essere spruzzata sulla o sulle superfici del 
disco 45° davanti al deflettore o al carter. 


1.3.4.3, L’acqua deve essere spruzzata sulla o sulle superfici di frenatura del o dei dischi a getto continuo, 
perpendicolarmente alla superficie del disco mediante prolunghe a getto unico disposte all'altezza 
del primo terzo interno della superficie di attrito del disco con la o le placchette (vedi schema 
1). 


1.3.5. Per i dischi dei freni completamente protetti, se non si possono applicare le disposizioni di cui al 
precedente punto i.3.1, l'acqua deve essere spruzzata da entrambe le parti del defiettore O dei 
carter in un punto secondo modalità corrispondenti alle prescrizioni dei punti 1.3.4.1e 1.3.4.3, 
della presente appendice. Se Ja prolunga si trova all’altezza di una fessura di ventilazione o di un 
foro di controllo, l’acqua deve essere spruzzata un quarto di giro davanti alla suddetta 
apertura. 


= = 
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Se nei casi di cui ai punti 1.3.3 e 1.3.4 non fosse possibile spruzzare l’acqua secondo le modalità 
previste a causa della presenza di una parte fissa del veicolo, l’acqua deve essere spruzzata nel 
primo punto in cui è possibile una proiezione ininterrotta, anche se detto punto si trova a più di 
45° davanti alla o alle placchette. 


Per i freni a tamburo, se non sono applicabili le disposizioni del punto 1.3.1, la quantità 
prescritta d’acqua deve essere spruzzata in modo uniforme da ciascun lato del dispositivo di 
frenatura (vale a dire sulla flangia e sul tamburo propriamente detti) mediante una prolunga 
disposta all’altezza del primo terzo del raggio del tamburo. 


Fatte salve le disposizioni del punto 1.3.7 e la prescrizione secondo la quale nessuna prolunga 
deve trovarsi a meno di 15° o di fronte ad una fessura di ventilazione o di un foro di controllo 
sulla flangia, il sistema di aspersione di acqua sui tamburi dei freni deve essere disposto în modo 
tale da consentire la migliore proiezione ininterrotta di acqua. 


AI fine di assicurare una corretta aspersione con acqua del o dei freni, il veicolo deve essere fatto 
funzionare immediatamente prima dell’inizio della serie di prove: 


— quando il materiale di aspersione funziona in permanenza come prescritto nel presente 
allegato; 


— alla velocità di prova prescritta; 
— senza far funzionare il freno o i freni che devono essere sottoposti alla prova; 


— per una distanza di almeno 500 m sino al punto in cui deve essere effettuata la prova. 


Per quanto riguarda i freni su cerchio di cui sono muniti determinati ciclomotori a velocità 
massima inferiore o uguale a 25 Km/h, l’acqua deve essere spruzzata sul cerchio della ruota, 
come indicato nello schema 2. 


BO Se 
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Schema 1 
Metodo di aspersione con aqua per freni a disco 


Disco 


ST Piastrina 


Senso di rotazione disco 


Punto di polverizzazione 
7, | dal bordo esterno) 


r) 
Verso il serbatoio d'acqua | 1 


——r— 
L'acqua polverizzata non deve essere dispersa 


S mm circa | | 


| Disco |/ | 


i 


Superficie d'attrito 


ST It} 
ai 
wo 
— 
RETI 


Los Tubo di polverizzazione 


\— 14- 
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1.4. Prova di tipo I (prova della perdita di efficienza) 
1.4.1. Prescrizioni speciali 
14.1.1. Il freno di servizio dei motoveicoli e dei tricicli è sottoposto ad un numero di frenate successive, a 


veicolo carico, secondo le modalità indicate qui appresso. Per i veicoli dotati di un sistema di 
frenatura combinato, basterà sottoporre questo dispositivo di frenatura di servizio alla prova di 


tipo I. 

1.4.1.2. La prova di tipo I è effettuata in tre parti. 

1.4.1.2.1. = Un’unica prova di tipo 0 secondo le prescrizioni dei punti 2.1.2 oppure 2.2.3.1 della presente 
appendice. 

1.4.1.2.2. Una serie di 10 frenate ripetute, effettuate conformemente alle prescrizioni nel punto 1.4.2 qui 
appresso. 


1.4.1.2.3. =—Un’unica prova di tipo 0, effettuata al più presto possibile dopo la fine della prova di cui al 
punto 1.4.1.2.2 e comunque entro il minuto successivo, in condizioni uguali a quelle utilizzate 
per la prova 1.4.1.2.1 (in particolare esercitando una forza sul comando per quanto possibile 
costante ed il cui valore medio non sia superiore alla forza media effettivamente utilizzata in 
questa prova). 


142. Condizioni di prova 


1.4.2.1. Il veicolo ed il freno o i freni da sottoporre alla prova devono essere praticamente asciutti ed il 
freno o i freni devono essere freddi (< 100 °C). 


1.4.2.2. La velocità iniziale deve essere: 


1.4.2.2.1. perla prova delo dei freni anteriori, la meno alta delle due velocità seguenti: 70 % della velocità 
massima del veicolo e 100km/h; 


1.4.2.2.2. per la prova delo dei freni posteriori, la meno alta delle due velocità seguenti: 70 % della 
velocità massima del veicolo e 80km/h; 


1.4.2.2.3. perla prova di un sistema di frenatura combinato, la meno alta delle due velocità seguenti: 70 % 
della velocità massima del veicolo e 100km/h. 


1.4.2.3. La distanza tra l’inizio di una frenata e l’inizio della frenata successiva deve essere di 1000m. 
1.4.2.4, I cambio e/o la frizione devono essere utilizzati nel modo seguente: 
1.4.2.4.1. se il veicolo è dotato di un cambio di velocità a comando manuale o di una trasmissione 


automatica con cambio disinnestabile, deve essere innestato nel corso delle frenate il rapporto 
più alto che consente di raggiungere la velocità di prova iniziale. Se la velocità del veicolo scende 
al 50 % della velocità iniziale di prova il motore deve essere disinnestato. 


1.4.2.4.2. Se il veicolo è dotato di una trasmissione completamente automatica, la prova deve essere 
effettuata nelle condizioni normali di funzionamento di un siffatto dispositivo. Per l’avvicina- 
mento deve essere utilizzato il rapporto adatto alla velocità iniziale di prova. 


1.4.2.5. Dopo ogni frenatura, il veicolo deve essere sottoposto immediatamente ad un'accelerazione 
massima per raggiungere la velocità iniziale di prova e mantenuto a tale velocità sino all’inizio 
della frenata successiva. All’occorrenza, il veicolo può essere voltato sulla pista di prova prima 
dell’accelerazione. 


1.4.2.6. La forza applicata sul comando deve essere regolata in modo da mantenere la più piccola delle 
due decelerazioni seguenti: 


una decelerazione media di 3m/s?, oppure la decelerazione massima che può essere ottenuta con 
questo freno alla prima frenatura; detta forza deve restare costante per tutte le frenate successive 


prescritte al punto 1.4.1.2.2. 
1.4.3. Efficienza residua 
1.4.3.1. Al termine della prova di tipo I si misura l’efficienza residua del freno di servizio nelle stesse 


condizioni (in particolare esercitando una forza sul comando più costante possibile e di valore 
medio non superiore alla forza media effettivamente utilizzata) valide per la prova di tipo 0 con 
motore disinnestato (sono ammesse differenze di temperatura). 


LR | RIN 
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1.4.3.2. La suddetta efficienza residua non deve essere: 


1.4.3.2.1. inferiore al 60 % della decelerazione ottenuta nel corso della prova di tipo 0 se l’efficienza è 
espressa con una decelerazione, oppure 


1.4.3.2.2. = supenore alla distanza di arresto calcolata con la seguente formula se l'efficienza è espressa in 
distanza di arresto: 


S, < 1,67 Si - 0,67 aV 


dove 


Si = distanza di arresto ottenuta nel corso della prova di tipo 0 


Vel 
N 
' 


= distanza di %eresto registrata nel corso della prova di efficienza residua 


= 0,1 


velocità iniziale all’inizio della frenata secondo la definizione del punto 2.1.1 oppure 
2.2.2 della presente appendice. 


< 
" 


2. EFFICIENZA DEI DISPOSITIVI DI FRENATURA 


2.1. Prescrizioni concernenti le prove dei veicoli i cui dispositivi di frenatura agiscono solo sulla o 
sulle ruote dell’asse anteriore o dell'asse posteriore 


2.1.1. Velocità di prova V = 40km/h (1) per i ciclomotori 


Velocità di prova V = 60km/h (1) per i motocicli. 


2.1.2. Efficienza della frenatura a veicolo carico 

2.1.2.1. Per la prova dell'efficienza residua di tipo I (motocicli) si devono registrare nel verbale di prova i 
valori ottenuti per la distanza di frenatura, la decelerazione media sviluppzta e la forza esercitata 
sul comando. 

2.1.2.2. Frenatura unicamente con il freno anteriore 


Decelarazione 
media sviluppata 
corrispondente 
(in m/s?) 


Distanza di 
frenatura (S) 
(in metri) 


Categoria 


Ciclomotori a 2 ruote S< 0,1.V + V2/90 3,4 (1) 
Ciclomotori a 3 ruote S<0,1.V + V2/70 2,7 (2) 
Motocicli senza carrozzino Ss 0,1.V + V2/115 4,4 (2) 


Motocicli con carrozzino Ss 0,1.V + V2/95 


(1) Per 1 cidomotori la cui velocità massima è infemore o uguale a 25 km/h ed aventi un cerchio infenore o 
uguale a 45 mm (codice 1.75), detto valore è di 2,80 $ < 0,1 V + V2/73. Qualora non fosse possibile 
raggiungere il valore sopraindicato per tutti 1 dispositivi di frenatura a causa di un’aderenza limitata, si 
dovrà applicare 11 valore 4,0 m/S? effettuando una prova a veicolo canco ed utilizzando simultaneamente 
entrambi i dispositivi di frenatura. 

(2) Se non è possibile ottenere questi valori relativi ad un unico dispositivo d: frenatura a motivo di 
un'aderanza limitata, essi saranno sostituiti dai valori seguenti per una prova con veicolo carico ed 1 due 
freni azionati contemporaneamente: 

— ciclomotori a 3 ruote: 4,4 m/s; 
— motocicli senza carrozzino: 5,8 m/s. 


(1) 1 ciclomotori la cui velocità massima è inferiore a 45km/h ed i motocicli la cui velocità massima è inferiore a 67km/h 
devono essere sottoposti alla prova ad una velocità pari a 0,9 Vmax. 
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2.1.2.3. Frenatura unicamente con il freno posteriore 


Ciclomotori a 2 ruote Ss 0,1.V + V2/70 2,7 
Ciclomotori a 3 ruote S<0,1.V + V2/70 2,7(1) 
Motocicli senza carrozzino Ss 0,1.V + V2/75 2,9 (1) 
Motocicli con carrozzino S< 0,1.V + V2/95 3,6 


(!) Se non è possibile ottenere questi valori relativi ad un unico dispositivo di frenatura a motivo di 
un’aderenza limitata, essi saranno sostituiti dai valori seguenti per una prova con veicolo carico ed i due 
freni azionati contemporaneamente: 


— cidomotori a 3 ruote: 4,4 m/sì; 
— motocicli senza carrozzino: 5,8 m/s2. 
2.1.3. Efficienza della frenatura a vuoto 
2.1.3.1. . Non è obbligatorio procedere ad una prova con il solo conducente se si può dimostrare, cifre alla 


mano, che la ripartizione delle masse tra le ruote dotate di freni è tale che ciascuno dei dispositivi 
di frenatura consente una decelarazione media sviluppata di almeno 2,5 m/s? oppure 


SS 0,1.V + V2/65 


2.2. Disposizioni relative alla prova dei veicoli di cui (almeno) uno dei dispositivi di frenatura è un 
dispositivo combinato 
2.2.1. Nella prova d’efficienza residua del tipo I (motocicli e tricicli) occorre indicare nel verbale di 


prova 1 valori dell’efficienza registrati relativi alla distanza di frenatura, alla decelerazione media 
sviluppata ed alla forza esercitata sul comando. 


2.2.2. Velocità di prova V = 40km/h (1) per i ciclomotori 
Velocità di prova V = 60km/h (1) per i motocicli e tricicli. 


2.2.3. H veicolo deve essere sottoposto alla prova a vuoto e sotto carico. 


2.2.3.1. Frenatura unicamente con il dispositivo combinato 


Decelerazione 
media sviluppata 
corrispondente 
m/sì 


Ciclomotori Ss 0,1.V + V2/115 4,4 
Motocicli senza carrozzino S = 0,1.V + V2/132 5,1 
Motocicli con carrozzino Ss 0,1.V + V2/140 5,4 
Tricicli S< 0,1.V + V2/130 5,0 


(1) I cidomotori la cui velocità massima è inferiore a 45km/h ed i motocicli la cui velocità massima è inferiore a 67km/h 
devono essere sottoposti alla prova ad una velocità pari a 0,9 Vmax. 


5-12-1994 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 284 


rbt1tt1t1t+————F—-— e —_—ktr_rr—rrTr r— ————8l_*OT- c/c 


2.2.3.2. 


2.3. 
-2.3.1. 


2.4, 
2.4.1. 


2.4.2. 


2.4.3. 


2.5. 
2.5.1. 


2.5.2. 


2.5.3. 


Frenatura con il secondo dispositivo di frenatura di servizio o con il dispositivo 
di frenatura di soccorso, per tutte le categorie 


La distanza di frenatura deve essere la seguente: 
S< 0,1.V + V2/65 
(vale a dire una decelerazione media sviluppata di 2,5 m/s?). 


Efficienza dell’eventuale freno di stazionamento 

Il freno di stazionamento, anche se combinato con uno degli altri dispositivi di frenatura, deve 
permettere di immobilizzare il veicolo carico in una salita 0 su una discesa del 18 %. 
Disposizioni relative ai comandi di frenatura 

Forza esercitata sui comandi del freno di servizio 

Comando manuale < 200 N. 

Comando a pedale < 350 N (ciclomotori e motocicli). 

Comando a pedale < 500 (tricicli). 

Comando dell'eventuale freno di stazionamento 

Comando manuale < 400 N. 

Comando a pedale < 500 N. 

Per le leve dei freni a mano si suppone che la forza sia applicata a circa 50 mm dalle estremità 
della leva. 

Valori di efficienza (minimi e massimi) da ottenere con freni bagnati 


Le decelerazioni medie ottenute con freni bagnati da 0,5 a 1,0 secondi dopo il loro azionamento 
devono essere pari almeno al 60 % (1) di quelle ottenute con i freni asciutti durante lo stesso 
periodo di tempo e quando sia applicata la stessa forza sul comando. 


La forza di comando utilizzata, applicata nel modo più rapido possibile, deve essere equivalente 
a quella necessaria per ottenere una decelerazione media di 2,5 m/s? con i freni asciutti. 


In nessun momento durante la prova con i freni bagnati la decelerazione deve superare il 120 % 
di quella ottenuta con i freni asciutti. 


(1) Per i cidomotori la cui velocità massima è infenore o uguale a 25 km/h, detto valore è pari al 40 %. 
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Appendice 2 


Prescrizioni applicabili ai ciclomotori a due ruote, ai motocicli senza carrozzino e 
ai tricicli muniti di dispositivi antibloccaggio 


1. CONSIDERAZIONI GENERALI 


1.1. Lo scopo delle presenti disposizioni è di definire le prestazioni minime richieste per i sistemi di 
frenatura muniti di dispositivo antibloccaggio montati su ciclomotori a due ruote, su motocicli 
senza carrozzino e sui tricicli. Le presenti disposizioni non impongono l’obbligo della presenza di 
un dispositivo anubloccaggio sui veicoli, ma, se tali dispositivi sonò montati su un veicolo, essi 
devono soddisfare le prescrizioni della presente appendice. 


1.2. I dispositivi attualmente noti comprendono uno o più serisori, una 0 più centraline e uno o più 
modulatori. I dispositivi antibloccaggio di concezione diversa saranno considerati quali disposi- 
tivi antbloccaggio ai sensi della presente appendice se forniscono prestazioni equivalenti a quelle 
prescritte dalla presente appendice. 


2. DEFINIZIONI 


Ai sensi della presente appendice si intende per: 


2.1. Dispositivo antibloccaggio 
un elemento di un dispositivo di frenatura di servizio che regola automaticamente il grado di 
SCOITIMENTO, Nei senso di rotazione delia 0 delie ruote, di una o piu ruote dei veicolo durante la 
frenatura. 

2.2. Sensore 
un componente che ha la funzione di identificare e di trasmettere alla centralina le condizioni di 
rotazione della o delle ruote oppure le condizioni dinamiche del veicolo. 

2.3. Centralina 
i componente che ha la funzione di valutare le informazioni fornite dal o dai sensori e di 
trasmettere un comando al modulatore. 

2.4. Modulatore 


il componente che ha la funzione di modulare la forza frenante conformemente al comando 
ricevuto dalla centralina. 


3 TIPO F CARATTFRISTICHE DEL SISTEMA 

3.1. Ogni ruota controllata deve essere progettata in modo da poter azionare almeho il suo 
dispositivo. 

3.2. Qualsiasi interruzione dell’alimentazione elettrica del dispositivo e/o nell'impianto esterno alla 


centralina o alle centraline elettroniche deve essere segnalata al conducente da un'apposita spia 
otticha che deve essere visibile anche alla luce diurna; il conducente deve poterne agevolmente 
controllare il buon funzionamento (1). 


3.3. In caso di guasto del dispositivo antibloccaggio, l’efficienza di frenatura del veicolo carico non 
deve essere inferiore a quella prevista dalla meno rigorosa delle due disposizioni relative al 
veicolo, di cui ai punti 2.1.2.2 oppure 2.1.2.3 dell’appendice 1 della presente diretuva. 


3.4. Le interferenze provocate da: campi elettromagnetici non devono perturbare il funzionamento 
del dispositivo (2). 


arri . . x è N ‘ 
3.5. I dispositivi antibloccaggio devono conservare la loro efficienza quando il freno è azionato a 
fondo durante un arresto di qualsiasi durata. 


(!) Il servizio tecnico deve esaminare la centralina elettronica e/o tutto il sistema di cablaggio per determmare le possibili cause 
di guasto. 

(?) I costruttori dovranno informare 1 servizi tecnici in mento a: procedimenti di controllo utilizzati sino a quando non saranno 
stati elaborati procedimenti di prova uniformi. 


= 
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4. UTILIZZAZIONE DELL'ADERENZA 

4.1. Considerazioni generali 

4.1.1. Per i motocicli senza carrozzino e i tricicli, i sistemi di frenatara dotati di un dispositivo 
antibloccaggio sono considerati soddisfacenti se è verificata la condizione 

e > 0,70 

i. E rappresenta l'aderenza utilizzata quale definita nell’addendum alla presente appendi- 
ce (1). 

4.1.2. Il coefficiente di utilizzazione dell'aderenza € deve essere misurato su rivestimenti stradali il cui 
coefficiente di aderenza sia al massimo di 0,45 ed almeno di 0,8. 

4.1.3. Le prove sono eseguite a veicolo vuoto. 

4.1.4. La procedura di prova per determinare il coefficiente di aderenza (K) e le modalità di calcolo 


dell’aderenza utilizzata sono quelle prescritte nell’addendum alla presente appendice. 


Ss. VERIFICHE COMPLEMENTARI 

S.A. Le verifiche complementan qui di seguito descritte dovranno essere eseguite con veicolo 
vuoto. 

SAL. Ogni ruota controllata da un dispositivo antibloccaggio non deve bloccarsi quando il dispositivo 


di frenatura sia azionato a fondo (2) in modo improvviso sui due tipi di rivestimento stradale 
definiti al punto 4.1.2; la prova è eseguita con velocità iniziali sino a 0,8 Vmax, ma senza 
superare 80 km/h (3). 


$.1.2. Quando una ruota controllata da un dispositivo antibloccaggio passa da un rivestimento ad alto 
coetficiente di aderenza ad un rivestimento a basso coefficiente di aderenza come indicato al 
punto 4.1.2, la ruota non deve bloccarsi con il dispositivo di frenatura azionato a fondo (2). La 
velocità di rotolamento ed il momento dell’applicazione dei freni devono essere calcolati in modo 
che, con il dispositivo annbloccaggio in piena funzione su "in rivestimento ad alto coefficiente di 
aderenza, il passaggio da un rivestimento all’altro venga effettuato ad una velocità di circa 
0,5 Vmax, senza superare 50 km/h. 


5.1.3. Quando un veicolo passa da un rivestimento a debole coefficiente di aderenza ad un rivestimento 
ad alto coefficiente di aderenza, come indicato al punto 4.1.2, con il dispositivo di frenatura 
azionato a fondo (2), la decelerazione del veicolo deve raggiungere il valore elevato opportuno 
entro un tempo ragionevole ed il veicolo non deve deviare dalla sua traiettoria iniziale. La 
velocità di rotolamento ed il momento dell’applicazione dei freni devono essere calcolati in modo 
tale che, con il dispositivo antibloccaggio pienamente in funzione sul rivestimento a debole 
coefficiente di aderenza, il passaggio da un rivestimento all’altro sia effettuato ad una velocità di 
circa 0,5 Vmax, senza superare 50 km/h. 


5.1.4. Quando i due dispositivi di frenatura indipendenti sono muniti di un dispositivo antibloccaggio, 
le prove prescritte ai punt 5.1.1, 5.1.2 e 5.1.3 devono inoltre essere eseguite anche utilizzando 
simultaneamente i due dispositivi di frenatura indipendenti; il veicolo deve sempre conservare la 
sua stabilità. 


5.1.5. Nondimeno, nei casi previsti ai precedenti punti 5.1.1, 5.1.2, 5.1.3 e 5.1.4, sono ammessi 
penodi di bloccaggio o di slittamento estremo delle ruote a condizione che non venga 
pregiudicata la stabilità del veicolo. Il bloccaggio delle ruote è ammesso quando la velocità del 
veicolo è inferiore a 10 km/h. 


(1) Per i ciclomotori a due ruote, il valore misurato deve essere indicato nel verbale di prova sino a quando non sarà stato 
definito un valore minimo per 8. 

(?) La forza applicata al freno è la forza massima prescritta al punto 2.4 dell’appendice 1 per la categoria di veicolo: 
all'occorrenza può essere utilizzata una forza superiore per azionare il dispositivo antibloccaggio. 

(3) Sui rivestimenti a bassa aderenza (= 0,35) la velocità iniziale può essere ridotta per ragioni di sicurezza: in questo caso il 
valore K e la velocità iniziale devono essere indicati nel verbale di prova. 


SENIO) QST 
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Addendum 
1. DETERMINAZIONE DEL COEFFICIENTE DI ADERENZA (K) 
11. Il coefficiente di aderenza K è definito dal rapporto di frenatura massima del veicolo senza 


bloccaggio delle ruote con il dispositivo/dispositivi antibloccaggio disinseriti, e la frenatura 
eseratata simultaneamente su tutte le ruote (1). 

1.2. Le prove di frenatura devono essere effettuate applicando i freni ad una velocità iniziale di circa 
60 km/h (oppure ad una velocità di circa 0,9 Vmax nel caso di veicoli che non possono 
raggiungere 60 km/h) con veicolo vuoto (ad eccezione degli serumenti di prova e/o del materiale 
di sicurezza necessario). Lo sforzo esercitato sul comando del freno deve essere costante per 
l’intera durata delle prove. 


1.3. Si può procedere ad una serie di prove sino al punto critico raggiunto immediatamente prima che 
la o le ruote si blocchino facendo variare le forze di frenatura sulle ruote anteriori e posteriori 
onde determinare il rapporto di frenatura massimo del veicolo (2). 


214. Il rapporto di frenatura (Z) è determinato con riferimento al tempo necessario per ridurre la 
velocità da 40 km/h a 20 km/h mediante la formula: 


Z= 0,56 
t 


dove t è misurato in secondi. 


Per i veicoli che non possono raggiungere 50 km/h, il rapporto di frenatura deve essere 
determinato con riferimento al tempo necessario per ridurre la velocità da 0,8 Vmax a 0,8 Vmax 
-— 20, ove Vmaxè misurato in km/b. Il valore massimo di Z = K. 


2. DETERMINAZIONE DELL’ADERENZA UTILIZZATA (e) 


2.1. L’aderenza utilizzata è definita quale quoziente tra il rapporto di frenatura massimo con 
dispositivo antibloccaggio in funzione (Zmax) ed il rapporto di frenatura massimo con 
dispositivo antibloccaggio disinserito (Zm). Devono essere effettuate prove distinte su ciascuna 
ruota munita di un dispositivo antibloccaggio. 


2.2. Zmax deve essere calcolato in base alla media di tre prove; il tempo preso in considerazione è 
quello necessario per ottenere le riduzioni di velocità stabilite al punto 1.4. 
2.3. L'aderenza utilizzata è-data dalla formula: 
si Zmax 
 Zm 


(1) Per i veicoli dorati di un dispositivo di frenatura combinato sarà forse necessario elaborare prescrizioni supplementari. 
(2) Per facilitare queste prove preliminari si potrà determinare in un primo tempo per ciascuna delle ruote la forza di frenatura 
massima applicata prima di raggiungere il pun*o critico. 


BEER, e 
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Appendice 3 


Scheda informativa concernente la frenatura di un tipo di veicolo a motore a due o tre ruote 


{da allegare alla domanda di omologazione nel caso in cui quest'ultima venga presentata indipendentemente 
dalla domanda di omologazione del veicolo) 


Numero progressivo (assegnato dal richiedente): ................. ross rrrrrrrezerezionionerese eee zie zeneazazeciozeceneonenee 


La domanda di omologazione relativa alla frenatura di un tipo di veicolo a motore a due o tre ruote deve essere 
accompagnata dalle informazioni riprese all'allegato Il della direttiva 92/61/CEE, lettera A, punti seguenti: 


Appendice 4 


Indicazione dell'amministrazione 


Certificato di omologazione relativo alla frenatura di un tipo di veicolo a motore a due o tre ruote 


MODELLO 


N. d’omologazione: ................... N. di estensione: ...........-.1-ssccrrrerrerereza serie eazererioneesaeeeceeenieazineceeeene 


Marchio di fabbrica 0 di commercio del veicolo: ..............rosrerrrrrrcrrrereere nerone nierezenecesesrenenrecenesente 
Tipo:di'veicolo: .c...icurii inline 
Nome e indirizzo del COStrUttOre: .............c er erttrrrcrrretenen ice pen eee ses eeeazenionenera cio see nanaseveneenzeneeessonea 
Nome e indirizzo del suo mandatario {se del Caso): ................-..ovcrrrerrerrrnrerienionerro nice sesiezeosionesecete 
Veicolo presentato alla prova il ....................-.scrcrrerrerereere ric ere eee eee eeerezenzerecezionesicenaneconicazeozesecene: 
L’omologazione è accordata/rifiutata (1). 


Luogo: ile anita 


sO 900 ea ce Lea a 


(1) Cancellare la dicitura superflua. 
94A7502 
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DECRETO 3 novembre 1994. 


Attuazione della direttiva 93/29/CEE del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa all’identificazione di comandi, spie e 
indicatori dei veicoli a motore a due o a tre ruote. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 
E DELLA NAVIGAZIONE 


Visto l’art. n. 229 del nuovo codite della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, 
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della 
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate 
dallo stesso codice; 


Visto l’art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto 
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale 
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma l’applicabilità del sopracitato art. 229 del codice al recepimento delle 
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento; 


Visto l’art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti e 
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e loro rimorchi 
ispirandosi al diritto comunitario; 


Visto l’art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti e della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione e di contrassegno di conformità dei 
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario; 

Visto l’art. 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controllo di conformità al tipo omologato dei 
veicoli a motore, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti e della navigazione a decretare in materia; 

Visto il proprio decreto $ aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunità europee n. 92/61 
del 30 giugno 1992 relativa all’omoldgazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote, pubblicato nel supplemento 
ordinario alla Gazzetta Ufficiale n.99 del 30 aprile 1994; 


Vista la direttiva del Consiglio n. 93/29/CEE del 14 giugno 1993, concernente l’identificazione di comandi, spie e 
indicatori dei veicoli a due o a tre ruote; 


Decreta: 


Art. 1. 


1. Il presente decreto riguarda l’identificazione di comandi, spie e indicatori di tutti i tipi di veicoli definiti all’art. 1 
del decreto ministeriale 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE. 


Art. 2. 


1. Le procedure per il rilascio dell’omologazione per quanto attiene all’identificazione di comandi, spie e 
indicatori per un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote sono quelle stabilite nel decreto 5 aprile 1994 di 
recepimento della direttiva 92/61/CEE. 


iga 
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Art. 3. 


1. È riconosciuta l’equivalenza tra le prescrizioni del presente decreto e quelle del regolamento n. 60 
dell’ECE/ONU (documento E/ECE/TRANS/505 Add. 59). 


2. Conseguentemente le omologazioni rilasciate in conformità alle prescrizioni del regolamento n. 60 nonché i 
relativi marchi di omologazione possono essere accettati al posto delle omologazioni e dei marchi di. omologazione 
corrispondenti rilasciati in conformità delle prescrizioni del presente decreto. 


Art. 4. 


1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto è ammessa la immissione in circolazione dei 
veicoli conformi, per quanto riguarda l’identificazione di comandi, spie e indicatori, alle prescrizioni del presente 
decreto. 


2. A decorrere dal 14 giugno 1995 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria. 


Art. 5. 
1. Gli allegati al presente decreto e le relative appendici ne costituiscono parte integrante. 


Roma, 3 novembre 1994 


Il Ministro: Fiori 


ini 
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ALLEGATO I 


PRESCRIZIONI RELATIVE ALL'OMOLOGAZIONE DEI VEICOLI A DUE O TRE RUOTE PER 
«QUANTO CONCERNE L’IDENTIFICAZIONE DI COMANDI, SPIE E INDICATORI 


1 DEFINIZIONI 


Ai sensi del presente decreto si intende per: 


11. «comando»: qualsiasi parte del veicolo o elemento direttamente azionato dal conducente che 
provoca un cambiamento di stato o una modifica di funzionamento del veicolo o di una delle sue 
parti; 

12. «spia»: un segnale che indica la messa in funzione di un dispositivo, un funzionamento o uno stato 


sospetto o difettoso, oppure il mancato funzionamento; 


1.3. «indicatore»: un dispositivo che fornisce un’informazione sul buon funzionamento o sulla situa- 
zione di un sistema o di una parte di esso, per esempio il livello di un fluido; 


14. «simbolo»: un'immagine grafica che permette di 1denficare un comando, una spia o un indica- 
tore. 

2. PRESCRIZIONI 

2.1. Identificazione 


I comandi, le spie e gli indicatori di cui al punto 2.1.5, montati sul veicolo, devono essere 
identifican in conformità delle disposizioni seguenti. 


2.1.1. I simboli devono risaltare nettamente, in chiaro su fondo scuro, oppure in scuro su fondo chiaro. 


2.1.2. Il simbolo deve essere posto sul comando o sulla spia del comando da identificare o in loro 
immediata prossimità. In caso di impossibilità, il simbolo ed il comando o la spia devono essere 
collegati con un tratto continuo il più breve possibile. 


2.1.3. 1 proiettori abbaglianti sono rappresentati da raggi luminosi paralleli orizzontali e quelli anabba- 
glianti da raggi luminosi paralleli inclinati verso il basso. 


2.1.4. ] seguenti colori, qualora utilizzati sulle spie ottiche, devono avere il seguente significato: 


rosso: pericolo; 
giallo ambra: prudenza; 


verde: sicurezza. 


Il colore blu deve essere riservato esclusivamente alle spie dei fari abbaglianti. 


2.1.5. Designazione e identificazione dei simboli 


Figura 1 


Comando dei proiettori — Proiettori 
abbaglianti 


Colore della spia: blu 
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Figura 2 


Comando dei proiettori — Proiettori 
anabbaglianti 


Colore della spia: verde 
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Figura 12 
Luce posteriore per nebbia (?) 
Colore della spia: giallo ambra 


Figura 13 


Comando di acce; 


nsione o di arresto 


del motore (diesel) in posizione «fuori 
SErvizio» 
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Figura 18 
Indicatore del punto neutro 


Colore della spia: verde 


Ì 
Ì 


Figura 19 


Avviatoare elettrico 


li 


Note 


(') L’interno del simbolo può essere interamente di colore scuro. 

(?) La parte scura di questo simbolo può essefe sostituita dalla sua sagoma; in questo caso la parte che 
figura in bianco nel disegno deve essere interamente di colore scuro. 

(3) Se per il proiettore fendinebbia anteriore e la luce posteriore per nebbia si utilizza un unico comando, 
11 simbolo deve essere quello definito «proiettore fendinebbia anteriore». 


al, 
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Appendice 


Costruzione del modello di base dei simboli di cui al punto 2.1.5. 


mai li 


CE SSIEZ 
SZ 


>> 
NU 
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Figura 1 


Modello di base 


Il modello di base comprende: 


1. un quadrato fondamentale di 50 mm di lato; questa misura «a» è uguale alla dimensione nominale 
dell'originale; 


2. un cerchio fondamentale di 56 mm di diametro, avente approssimativamente la stessa superficie del 
quadrato fondamentale ('); 


3. un secondo cerchio di 50 mm di diametro iscritto nel quadrato fondamentale ('); 


4. un secondo quadrato 1 cui vertici si trovano sul cerchio fondamentale (?) e i cui lan sono paralleli ai lati 
del quadrato fondamentale ('); 


Se 6. due rettangoli aventi la stessa superficie del quadrato fondamentale ('); essi sono perpendicolari tra 
loro e ciascuno di essi interseca in modo simmetrico 1 lati opposti del quadrato fondamentale; 


7. un terzo quadrato i cui lati, inclinati di 45°, passano per i punti di intersezione del quadrato 
fondamentale (*) con il cerchio fondamentale (?) e forniscono le massime dimensioni orizzontali e 
verticali del modello di base; 


8. un ottagono irregolare, formato dalle linee inclinate di 30° rispetto ai lati del quadrato (7). 


Il modello di base è costruito su un reticolo con un passo di 12,5 mm che coincide con il quadrato 
fondamentale ('). 


sa pe 
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ALLEGATO II 


Appendice 1 


Scheda informativa concernente l’identificazione di comandi, spie e indicatori di un tipo di veicolo a motore 
a due o tre ruote 


(da unire alla domanda di omologazione qualora questa sia presentata indipendentemente dalla domanda di 
omologazione del veicolo) 

Numero d’ordine (attribuito dal richiedente): 

La domanda di omologazione concernente l’identificazione di comandi, spie e indicatori di un tipo di 


veicolo a motore a due o tre ruote deve essere accompagnata dalle informazioni di cui all’allegato Il della 
direttiva 92/61/CEE, sezione A, ai punti: 


— 0.1 
— 0.2 
— da 0.4 a 0.6 


Descrizione sommaria del veicolo per quanto concerne l’identificazione dei comandi, azionati dal condu- 
cente, delle spie e degli indicatori. 


Appendice 2 


Indicazione dell’amministrazione 


Certificato di omologazione concernente l’identificazione di comandi, spie e indicatori di un tipo di veicolo a 
motore a due o tre ruote 


MODELLO 


Verbale n. ....................... del servizio tecnico ....................... in data 


Numero di omologazione: ........................... Numero di estensione: ............................... 


1. Marca del veicolo: 


2. Tipo di veicolo ed eventuali versioni e varianti: 


3. Nome e indirizzo del costruttore: 


vg Na 
sa 
[=] 
(°) 
(e) 
[e] 


(') Cancellare la dicitura inutile. 


94A7503 
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DECRETO 3 novembre 1994. 


Attuazione della direttiva 93/30/CEE del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa al segnalatore acustico dei veicoli a 
motore a due o a tre ruote. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 
E DELLA NAVIGAZIONE 


Visto l’art. n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, 
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della 
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate 
dallo stesso codice; 


Visto l’art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto 
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale 
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma l’applicabilità del sopracitato art. 229 del codice al recepimento delle 
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento; 


Visto l’art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti e 
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e loro rimorchi 
ispirandosi al diritto comunitario; 


Visto l’art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti e della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione e di contrassegno di conformità dei 
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario; 

Visto l’art. 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controllo di conformità al tipo omologato dei 
veicoli a motore, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti e della navigazione a decretare in materia; 

Visto il proprio decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunità europee n. 92/61 
del 30 giugno 1992 relativa all'omologazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote, pubblicato nel supplemento 
ordinario alla Gazzetta Ufficiale n.99 del 30 aprile 1994; 


Vista la direttiva del Consiglio n. 93/30/CEE del 14 giugno 1993, concernente il segnalatore acustico dei veicoli a 
due o a tre ruote; 


Decreta: 


Art. 1. 


1. Il presente decreto riguarda i segnalatori acustici di tutti i tipi di veicoli definiti all’art. 1 del decreto ministeriale 
S aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE. 


Art. 2. 


1. Le procedure per il rilascio dell’omologazione di un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote per quanto 
attiene ai segnalatori acustici e dell’omologazione di un tipo di segnalatore acustico in quanto componente, sono quelle 
stabilite nel decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE. 
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Art. 3. 


1. È riconosciuta l’equivalenza tra le prescrizioni del presente decreto e quelle del regolamento n. 28 
dell’ECE/ONU (documento E/ECE/TRANS/505, Rev 1/ADD 27). 


2. Conseguentemente le omologazioni rilasciate in conformità alle prescrizioni del regolamento n. 28 nonché i 
relativi marchi di omologazione possono essere accettati al posto delle omologazioni e dei marchi di omologazione 
corrispondenti rilasciati in conformita deile prescrizioni del presente decreto. 


Art. 4. 


i. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto è ammessa la immissione in circolazione dei 
veicoli conformi, per quanto riguarda i segnalatori acustici, alle prescrizioni del presente decreto. 


2. A decorrere dal 14 giugno 1995 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria. 


Art. 5. 


1. Gli allegati al presente decreto e le relative appendici ne costituiscono parte integrante. 


Roma, 3 novembre 1994 


Il Ministro: FioRI 


SEI: ge 
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ALLEGATO I 
PRESCRIZIONI PER L'OMOLOGAZIONE DEI SEGNALATORI ACUSTICI 


1 DEFINIZIONI 
Ai fini del presente decreto si intende per: 


1.1. «segnalatore acustico»: un dispositivo che emette un segnale sonoro destinato, quando viene 
azionato, a segnalare la presenza di un veicolo od una manovra effettuata dallo stesso in condizioni 
di circolazione stradale pericolose; 


1.1.1. un dispositivo comprendente vari orifizi di emissione sonora eccitati da un unico elemento motore è 
considerato un segnalatore acustico; 


1.1.2. un segnalatore acustico comprendente vari elementi, ciascuno dei quali emette un segnale sonoro, 
che funzionano simultaneamente quando si aziona un unico comando, è considerato un dispositivo 
unico di segnalazione acustica; 


1.2. «tipo di segnalatore acustico»: i seghalatori acustici che non presentano tra di loro differenze 
essenziali, soprattutto per quanto riguarda: 


1.2.1. il marchio di fabbrica 0 commerciale, 
‘ 1.2.2. il principio di funzionamento, 
1.2.3. il tipo di alimentazione (corrente continua, corrente alternata, aria compressa), 
1.2.4. la forma esterna del contenitore, 
1.2.5. la forma e le dimensioni della o delle membrane, 
1.2.6. la forma o il genere del o degli orifizi di emissione del suono, 
1.2.7. la o le frequenze nominali del suono, 
1.2.8. la tenstone nominale di alimentazione, 


1.2.9. nel caso dei segnalatori alimentati direttamente da una fonte esterna di aria compressa, pressione 
nominale di funzionamento. 


2. PRESCRIZIONI 


2.1. Il segnalatore acustico deve emettere un suono continuo ed uniforme; durante il funzionamento lo 
spettro acustico non deve variare in mamera sensibile. Per 1 segnalatori alimentati a corrente 
alternata, tale prescrizione si applica unicamente a regime costante del generatore, nella gamma 
specificata al punto 3.3.2. 


2.2. Il segnalatore deve possedere determinate caratteristiche acustiche (ripartizione spettrale dell'energia 
acustica, livello di pressione sonora) e meccaniche in modo da superare, nell’ordine, le prove 
specificate a1 punti 3 e 4. 


3. MISURE DEL LIVELLO SONORO 


3.1. Di preferenza il segnalatore acustico deve essere collaudato in ambiente anecoico. In alternativa, può 
essere collaudato in camera semianecoica oppure all’esterno, in condizioni di campo libero. In questo 
caso, si deve fare in modo da evitare riflessi sul suolo nella zona di misurazione (ad esempio 
predisponendo una serie di schermi assorbenti). Occorre controllare che la divergenza sferica sia 
rispettata con un’approssimazione di 1dB in un emisfero di almeno Sm di raggio sino al 
raggiungimento della frequenza massima da misurare, principalmente nella direzione di misurazione 
e all'altezza dell’apparecchio e del microfono. 


Il rumore ambientale deve essere inferiore di aimeno 10dB a: livelli di pressione sonora da 
misurare. 


L'apparecchio sottoposto alla prova e il microfono devono trovarsi alla stessa altezza,la quale deve 
essere compresa tra 1,15 e 1,25 m. L’asse di massima sensibilità del microfono deve trovarsi nella 
direzione in cui il livello sonoro del segnalatore raggiunge 11 massimo. 


Il microfono deve essere sistemato in modo che fa membrana s1 trovi ad una distanza di 2 + 0,01m 
dal piano di uscita del suono emesso dall’apparecchio. Nel caso di apparecchi con più uscite, la 
distanza è determinata nspetto al piano di uscita più vicino al microfono. 
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3.2. 1 livelli di pressione sonora devono essere misurati con un fonometro di precisione (classe 1) 
conforme a quanto prescritto dalla pubblicazione CEI n. 651, prima edizione (1979). 


Tutte le misure sono effettuate impiegando la costante di tempo «rapida». I livelli globali di 
pressione sonora sono misurati applicando la curva di ponderazione (A). 


Lo spettro del suono emesso deve essere misurato applicando la trasformata di Fourier del segnale 
acustico. In alternativa, possono essere impiegati filtri ad un terzo di ottava conformi a quanto 
prescritto dalla pubblicazione CEI n. 225, prima edizione (1966). 


In questo caso, il livello di pressione sonora nella banda di ottava di frequenza -media 2 500 Hz è 
determinato sommando le medie quadratiche delle pressioni sonore nelle bande di terzi di ottava di 
frequenza media di 2 000, 2 500 e 3 150 Hz. In ogni caso, come metodo di riferimento può essere 
considerato quello della trasformata di Fourier. 


3.3. Il segnalatore acustico e alimentato, secondo i casi, con le seguenti tensioni: 


3.3,1. per quanto riguarda i segnalatori acustici alimentati a corrente continua, a tensione di prova di 6,5, 
13 o 26 V,.misurata all’uscita della fonte di energia elettrica e corrispondente rispettivamente a 
tensioni nominali di 6, 12 o 24 V; 


3.3.2. per quanto riguarda i segnalatori acustici alimentati a corrente alternata, detta corrente è fornita da 
un generatore elettrico del genere normalmente impiegato con questo tipo di segnalatore acustico. Le 
caratteristiche acustiche di detto segnalatore sono registrate per velocità del generatore elettrico 
corrispondenti al 50%, al 75% e al 100% della velocità massima indicata dal fabbricante del 
generatore per un funzionamento continuo. Durante la prova, il generatore elettrico non viene 
sottoposto a nessun'altra carica elettrica. La prova di durata descritta al punto 4 viene effettuata alla 
velocità indicata dal fabbricante del dispositivo e deve essere compresa nella gàmma sopraindicata. 


3.4. Se per la prova di un segnalatore acustico che funziona a corrente continua viene impiegata una 
fonte di corrente raddrizzata, la componente alternativa della tensione ai terminali, misurata da 
picco a picco durante l'azionamento dei segnalatori, non deve superare 0,1 V. 


3.5. Per i segnalatori acustici alimentati a corrente continua, la resistenza del conduttore elettrico, ivi 
compresa la resistenza dei terminali e dei contatti, deve essere il più possibile vicino a: 


0,05 ohm per una tensione nominale di 6 V, 
0,10 ohm per una tensione nominale di 12 V, 
0,20 ohm per una tensione nominale di 24 V. 
3.6. Il segnalatore acustico deve essere montato rigidamente, mediante il pezzo o i pezzi previsti dal 
fabbricante, su un supporto avente una massa di almeno 10 volte maggiore di quella del segnalatore 


stesso e comunque non inferiore a 30 kg. Inoltre, il supporto deve essere sistemato in modo che le 
riflessioni sulle pareti e le vibrazioni non influiscano sensibilmente sui risultati della misurazione. 


3.7. Nelle condizioni sopraindicate, il livello sonoro ponderato secondo la curva A non deve superare i 
seguenti valori: 


a) 115 dB(A) per i segnalatori acustici destinati principalmente ai ciclomotori ed ai motocicli e 
tricicli di potenza inferiore o uguale a 7 kW, 


b) 118 dB(A) per i segnalatori acustici destinati principalmente ai motocicli e tricicli di potenza 
superiore a 7 kW. 


3.7.1. Inoltre, il livello di pressione sonora nella banda di frequenze compresa tra 1 800 e 3 550 Hz deve 
essere superiore a quello di qualsiasi componente di frequenza superiore a 3 550 Hz, ed in ogni caso 
uguale o superiore a: 


a) 90 dB(A) per i segnalatori acustici destinati principalmente ai ciclomotori; 


b) 95 dB(A) per i segnalatori acustici destinati principalmente ai motocicli e ai tricicli di potenza 
inferiore o uguale a 7 kW; 


c) 105 dB(A) per i segnalatori acustici destinati principalmente ai motocicli e ai tricicli di potenza 
superiore a 7 kW. 


3.7.2. 1 segnalatori acustici che soddisfano le caratteristiche di cui al punto 3.7.1, lettera c) possono essere 
impiegati su veicoli indicati al punto 3.7.1, letterea) e b); i segnalatori che soddisfano le 
caratteristiche acustiche di cui al punto 3.7.1, lettera b) possono essere impiegati sui ciclomotori. 
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3.8. Le caratteristiche sopraindicate devono inoltre essere rispettate da un segnalatore che sia stato 
sottoposto alla prova di durata di cui al punto 4. La tensione di alimentazione deve essere compresa 
tra 115% e 95% della tensione nominale per i segnalatori acustici alimentati a corrente continua, 
oppure per quelli alimentati a corrente alternata, tra 50% e 100% della velocità massima del 
generatore indicata dal fabbricante del generatore stesso per un funzionamento continuo. 


3.9. L’intervallo tra 11 momento dell'azionamento e il momento in cw il suono raggiunge il valore minimo 
prescritto al punto 3.7 non deve superare 2/10 di secondo, misurato alla temperatura ambiente di 
20° + S$°C. Tale prescrizione vale in particolare per 1 segnalatori a funzionamento pneumatico o 
eletteropneumatico. 


3.10. 1 segnalatori a funzionamento pneumatico o elettropneumatico devono fornire, alle condizioni di 
alimentazione stabilite per essi dai fabbricanti, le stesse prescrizioni acustiche prescritte per i 
segnalatori azionati elettricamente. 


3.11. Per gli apparecchi a suono multiplo, in cui ciascun elemento costitutivo che emette un suono può 
funzionare in maniera indipendente, 1 valon minimi sopraindicati devono essere ottenuti per 
ciascuno degli elementi costitutivi che funziona isolatamente. Il valore massimo del livello sonoro 
globale deve essere osservato azionando simultaneamente tutti gli elementi costitutivi. 


4. PROVA DI RESISTENZA 


4.1. Il segnalatore acustico deve essere alimentato alla tensione nominale e con la resistenza del 
conduttore elettrico specificati ai punti da 3.3 a 3.5 ed azionato rispettivamente: 


— 10000 volte per 1 segnalatori destinati principalmente ai ciclomotori e ai motocicli e tricicli di 
potenza inferiore o uguale a 7 kW; 


— 50.000 volte per 1 segnalatori destinati principalmente ai motocicli e ai tricicli di potenza 
superiore a 7 kW, 


alia frequenza di un secondo di funzionamento seguito da quattro secondi di arresto. Durante il 
collaudo, il segnalatore acustico viene investito da una corrente d’aria della velocità di circa 
10 m/s. 


4.2. Se la prova è effettuata all’interno di una camera acusticamente isolata, questa deve possedere una 
cubatura sufficiente da permettere, 1n condizioni normali, l’eliminazione del calore emesso dal 
segnalatore durante la prova di resistenza. 

4.3. La temperatura ambiente nella sala di collaudo deve essere compresa tra + 15° e +30 °C. 

4.4. Se, dopo la metà del numero prescritto di azionamenti, le caratteristiche del livello sonoro hanno 
subito una variazione rispetto alle caratteristiche del segnalatore acustico prima del collaudo, si può 
procedere ad una regolazione dello stesso. Dopo il numero prescritto di azionamenti, il segnalatore 
acustico deve superare, eventualmente dopo una nuova regolazione, la prova prescritta al punto 3. 

4.5. Peri segnalatori acustici del tipo elettropneumatico, è consentito procedere ad una lubrificazione 
dopo 10 000 manovre utilizzando l'olio raccomandato dal fabbricante. 


5. MARCHIO DI OMOLOGAZIONE 


5.1. Tutti segnalatori acustici prodotti in conformità con il tipo omologato devono recare un marchio di 
omologazione conforme alle prescrizioni di cui all'allegato V della direttiva 92/61/CEE. 


RS, |: pra 
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Appendice 1 


Scheda informativa concernente un tipo di segnalatore acustico destinato ai veicoli a motore a due o tre 
ruote 


(da unire alla domanda di omologazione qualora sia presentata indipendentemente dalla domanda di 
omologazione del veicolo) 
Numero d'ordine (attribuito dal richiedente): 


La domanda di omologazione concernente un tipo di segnalatore acustico destinato ai veicoli a motore a 
due o tre ruote deve essere accompagnata dalle informazioni di cui all’allegato Il della direttiva 92/61/CEE, 
sezione A, punti da 9.5.1 a 9.5.4. 


Appendice 2 


Indicazione dell’amministrazione 


Certificato di omologazione di un tipo di segnalatore acustico destinato ai veicoli a motore a due o tre 


ruote 
MODELLO 
Verbale n. ....................... del servizio tecnico ....................... in data 
Numero di omologazione: ........................... Numero di estensione: ............................... 


1. Marchio del segnalatore acustico: .............. eee 


2. Tipo del segnalatore acustico e veicolo o veicoli ai quali è destinato [nel caso dei motocicli e dei tricicli, 
precisare la potenza (S 7 kW 0 > 7 kKW)]}: i... ieri 


3. Nome e indirizzo del fabbricante: ............... ee 


4. Nome e indirizzo dell’eventuale mandatario del fabbricante: 


S. Segnalatore acustico presentato alla prova il 


6. L'omologazione è concelsa/rifiutata (!). 


70 Luogo: iii lle helena via 
8. Data 
9. Firma 


(') Cancellare la dicitura inutile. 
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ALLEGATO II 


PRESCRIZIONI PER L'INSTALLAZIONE DEI SEGNALATORI ACUSTICI SUI VEICOLI A MOTORE 
A DUE O TRE RUOTE 


1 DEFINIZIONI 


A; sensi della presente direttiva, si intende per: 


1.1. «tipo di velcolo»: 1 veicoli che non presentano tra di loro differenze essenziali, soprattutto per 
quanto riguarda: 


1.1.1. il numero e al tipo 01 tipi dei segnalatori acustici installati sul veicolo; 

1.1.2. 1 pezzi per l'installazione dei segnalatori sul veicolo; 

1.1.3. la posizione de: segnalatori sul veicolo; 

1.1.4. la mgidità delle parti della struttura sulle quali sono montati il o i segnalatori acustici; 


1.1.5. la forma e i materiali della carrozzeria che costituisce la parte anteriore del veicolo e che potrebbe 
influire sul livello sonoro dei suoni emessi dal o dai segnalatori creando effetti di schermo. 


2. PRESCRIZIONI 


2.1. Tutti veicoli devono essere dotati di un segnalatore acustico di un tipo omologato a norma della 
presente direttiva oppure della direttiva 70/388/CEE del Consiglio, del 27 luglio 1970, per il 
ravvicimamento delle legislazioni degli Stan membri, relative al segnalatore acustico dei veicoli a 
motore ('); tuttavia, 1 ciclomotori muniti di un motore di potenza inferiore o pari a 0,5 kW e la cui 
velocità massima sia infernore o pari a 25 km/h possono essere muniti di un segnalatore acustico 
omologato o di un segnalatore meccanico non omologato. In quest’ultimo caso, 11 costruttore deve 
dichiarare che 11 segnalatore meccanico è conforme alle prescrizioni vigenti per questo tipo di 
segnalatori nello Stato membro nel quale 1l ciclomotore a prestazioni ridotte deve essere commercia- 
lizzato. 


2.2. La tensione di prova deve corrispondere a quella fissata al punto 3.3 dell’aflegato I. 
2.3. ] livelli di pressione sonora sono misurati alle condizioni specificate al punto 3.2 dell’allegato I. 


2.4. Il livello di pressione sonora curva A emesso dal o dagli apparecchi montati sul veicolo è misurato ad 
una distanza di 7 m davanti al veicolo stesso; quest'ultimo è posto su un terreno libero da ostacoli e 
quanto piu levigato possibile e, per i segnalaton acustici alimentati a corrente continua, a motore 
spento. 


2.5. Il microfono dell’apparecchio di misurazione deve essere collocato approssimativamente sul piano 
longitudinale mediano del veicolo. 


2.6. Il lvello di pressione acustica del rumore ambiente e del rumore generato dal vento devono essere 
inferiori di almeno 10 dB(A) al livello sonoro da misurare. 


2.7. Il livello massimo di pressione sonora è ricercato in un segmento compreso tra 0,5 e 1,5 m di altezza 
dal suolo. 


2.8. Il valore massimo del livello sonoro (punto 2.7) della segnalazione sonora collaudata, misurata alle 
condizioni specificate ar punti da 2.2 a 2.7, deve essere: 


a) non inferiore a 75 dB(A) e non superiore a 112 dB(A) per la segnalazione dei ciclomotori; 


b) non inferiore a 80 dB(A) e non superiore a 112 dB(A) per la segnalazione dei motocicli e dei 
tricich di potenza inferiore o uguale a 7 kW; 


c) non inferiore a 93 dB(A) e non supenore a 112 dB(A) per la segnalazione dei motocich e dei 
tricicli di potenza superiore a 7 kW. 


(') GU n. L 176 del 10. 8. 1970, pag. 12. Direttiva modificata da ultimo dalla direttiva 87/354/CEE (GU n. L 192 
dell'11. 7. 1987, pag. 43). 


al 
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Appendice 1 


Scheda informativa concernente l'installazione di un segnalatore acustico su un tipo di veicolo a motore a 
due o tre ruote 


{da unire alla domanda di omologazione qualora sia presentata indipendentemente dalia domanda di 
omologazione del vercolo) 


Numero d’ordine (attribwto dal richiedente): 


La domanda di omologazione concernente l’installazione di un segnalatore acustico su un tipo di veicolo a 
motore a due o tre ruote deve essere accompagnata dalle informazioni di cui all’allegato Il della direttiva 
92/61/CEE, sezione A, punti: 


— 0.i 

— 0.2 

— da 0.4 a 0.6 

— da 3.2.5 a 3.2.5.2.2 
— 9.5.5 


Appendice 2 


Indicatione dell’amministrazione 


Certificato di omologazione concernente l’installazione di un segnalatore acustico su di un tipo di veicolo a 
motore a due o tre ruote 


MODELLO 
Verbale n................. .. del servizio tecnico ., .... .............. in data 
Numero di omologazione: ............ .. ...... Numero di estensione: .. 


1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: . .......... 
2: “Tipo:di veicolo: sno ee RARA LINO a tin 


3. Nome e indirizzo del costruttore: 


4. Nome e indirizzo dell'eventuale mandatario del costruttore: ... ......... 00 iii 


rie 


Veicolo presentato alla prova il... . ................0 LL e e 


+ L’omologazione è concessa/rifiutata ('). 


N 
E 

È 

Ò 


(*) Cancellare la dicitura inutile. 


94A7504 


MOSTO” ge 
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DECRETO 3 novembre 1994. 


Attuazione della direttiva 93/31/CEE del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa ai cavalletti dei veicoli a motore a 
due ruote. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 
E DELLA NAVIGAZIONE 


Visto l’art. n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, 
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della 
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate 
dallo stesso codice; 


Visto l’art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto 
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale 
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma l’applicabilità del sopracitato art. 229 del codice al recepimento delle 
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento; 


Visto l’art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti e 
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e loro rimorchi 
ispirandosi al diritto comunitario; 

Visto l’art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti e della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione e di contrassegno di conformità dei 
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario; 

Visto l’art. 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controllo di conformità al tipo omologato dei 
veicoli a motore, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti e della navigazione a decretare in materia; 

Visto il proprio decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunità europee n. 92/61 
del 30 giugno 1992 relativa all’omologazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote, pubblicato nel supplemento 
ordinario alla Gazzetta Ufficiale n.99 del 30 aprile 1994; 


Vista la direttiva del Consiglio n. 93/29/CEE del 14 giugno 1993, concernente i cavalletti dei veicoli a due ruote; 


Decreta: 


Art. 1. 


1. Il presente decreto riguarda i cavalletti di tutti i tipi di veicoli a due ruote definiti all’art. 1 del decreto 
ministeriale 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE. 


Art. 2. 


1. Le procedure per il rilascio dell’omologazione di un tipo di veicolo a motore a due ruote per quanto attiene ai 
cavalletti sono quelle stabilite nel decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE. 
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Art. 3. 


1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto è ammessa la immissione in circolazione dei 
veicoli a motore a due ruote conformi, per quanto riguarda i cavalletti, alle prescrizioni del presente decreto. 


2. A decorrere dal 14 giugno 1995 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria. 


Art. 4. 


1. L’allegato al presente decreto e le relative appendici ne costituiscono parte integrante. 


Roma, 3 novembre 1994 


Il Ministro: FioRrI 
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ALLEGATO 


1 DEFINIZIONI 


Aisensi del presente decreto si intende per: 


1.1. «cavalletto»: un dispositivo fissato solidamente al veicolo mediante il quale il vercolo può essere 
mantenuto nella posizione di stazionamento verticale (o quasi verticale) quando è lasciato in 
sosta dal conducente; 


12. «cavalletto laterale»: un cavalletto che, se aperto o ruotato in posizione aperta, sostiene il veicolo 
su un solo lato, lasciando le due ruote a contatto con la superficie di appoggio; 


1.3. «cavalletto centrale»: un cavalletto che, se collocato in posizione aperta, sostiene il veicolo 
fornendo una o più zone di contatto fra il veicolo e la superficie di appoggio da ambedue le parti 
del piano longitudinale mediano del veicolo; 


1.4. «inclinazione trasversale (it)»: la pendenza, espressa in percentuale, della superficie di appoggio 
reale, con l'intersezione del piano longitudinale mediano del veicolo e la superficie di appoggio 
perpendicolare alla linea di maggiore pendenza (fig. 1); 


1.5. «inclinazione longitudinale (11)»: la pendenza, espressa in percentuale, dalla superficie di 
appoggio reale, con il piano longitudinale mediano del veicolo parallelo alla linea di maggiore 
pendenza (fig. 2); 


1.6. «piano longitudinale mediano del veicolo»: rl piano longitudinale di simmetria della ruota 
posteriore del veicolo. 


2. PRESCRIZIONI GENERALI 


21. I veicoli a due ruote devono essere muniti di almeno un cavalletto per garantire la stabilità 1n 
fase di arresto (per es.: quando il veicolo è in sosta) e non mantenuti in posizione statica da una 
persona o da mezzi esterni. I veicoli a ruote gemellate non devono essere muniti di cavalletto, 
bensì devono essere conformi al punto 6.2.2 in posizione di stazionamento (freno di staziona- 
mento chiuso). 


2.2. Il cavalletto deve essere laterale o centrale oppure di ambedue 1 tipi. 
2.3. Quando 1l cavalletto è articolato e fissato alla parte inferiore del veicolo o al di sotto dello stesso, 


la (le) estremità esterna(e) del cavalletto deve (devono), per assumere la posizione chiusa o di 
marcia, essere spostata(e) verso la parte posteriore del veicolo. 


3. PRESCRIZIONI PARTICOLARI 
3.1. Cavalletto laterale 
3.1.1. Il cavalletto laterale deve: 


3.1.1.1. poter sostenere il veicolo per garantirne la stabilità laterale, sia su una superficie di appoggio 
orizzontale, sia su una superficie inclinata, per evitare che si inclini ulteriormente (e quindi ruoti 
sul punto di appoggio costituito dal cavalletto laterale) oppure ritorni troppo facilmente in 
posizione verticale e al di là di tale posizione (e si tovesci quindi sul lato opposto al cavalletto 
laterale); 


3.1.3.2. poter sostenere tl veicolo e garantirne un posizionamento stabile quando è collocato su un piano 
inclinato conformemente al punto 6.2.2; 


3.1.1.3. poter ruotare automaticamente verso il retro in posizione chiusa o di marcia: 
3.1.1.3.1. quando tl veicolo è ripartito in posizione normale (verticale) di guida, oppure 
3.1.1.3.2. quando il veicolo avanza in seguito ad un'azione deliberata del conducente; 


3.1.1.4. fatte salve le disposizioni di cui al punto 3.1.1.3, essere progettato e costruito in modo da non 
chiudersi automaticamente se l’angolo di inclinazione è modificato inavvertitamente (per 
esempio: quando il veicolo riceve una leggera spinta da un terzo o è soggetto allo spostamento 
d’aria provocato dal passaggio di un veicolo): 


3.1.1.4.1. una volta collocato in posizione aperta o di stazionamento; 
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3.1.1.4.2. qualora il veicolo venga inclinato per portare l’estremità esterna del cavalletto laterale a contatto 
con il suolo, e 


3.1.1.4.3. qualora il veicolo venga lasciato in posizione di sosta senza sorveglianza. 
3.1.2. Le prescrizioni del punto 3.1.1.3 non sono richieste se il veicolo è progettato in modo da non 


poter essere mosso dal motore quando il cavalletto laterale è in posizione aperta. 


3:2, Cavalletto centrale 


3.2.1. Il cavalletto centrale deve: 


3.2.1.1. poter sostenere il veicolo con una ruota o con le due ruote a contatto con la superficie di 
appoggio oppure, senza che le ruote siano a contatto con tale superficie, in modo da garantire la 
stabilità del veicolo: 


3.2.1,1.1. su una superficie di appoggio orizzontale, 

3.2.1.1.2. in condizioni di inclinazione, 

3.2.1.1.3. su un piano inclinato, conformemente al punto 6.2.2; 

3.2.1.2. potersi chiudere automaticamente verso il retro in posizione chiusa o di marcia: 


3.2.1.2.1. quando il veicolo sì sposta verso l’avanti in modo da allontanare il cavalletto centrale dalla 
superficie di appoggio. 


3.2.2. Le prescrizioni del punto 3.2.1.2 non sono richieste se if veicolo è progettato in modo da non 
poter essere mosso dal motore allorché il cavalletto centrale è in posizione aperta. 


4.1. I veicoli possono essere muniti anche di una spia luminosa chiaramente visibile dal conducente 
seduto in posizione di guida, spia che, quando viene inserito il contatto di accensione, st accende 
e resta accesa fino a quando il cavalletto non si trova in posizione chiusa 0 di marcia. 


4.2. I cavallett: devono essere muniti di un sistema di fermo che ir mantiene in posizione chiusa o di 
marcia. Tale sistema può essere composto: 


— di: due dispositivi indipendenti come due molle distinte oppure di una molla e di un 
dispositivo di ritenuta come, per esempio, un «clip: oppure 


— di un dispositivo unico che deve poter funzionare senza guastarsi per almeno: 
— 10000 cicli di impiego normale se sul veicolo sono montati due cavalletti, oppure 


— 15 000 cicli di impiego normale se sul veicolo è montato un solo cavalletto. 


Ss. PROVA DI STABILITÀ 


51. Per determinare la capacità di mantenere il veicolo in una condizione di stabilità, come 
specificato ai punti 3 e 4, devono essere effettuate le seguenti prove: 


5.2. Stato del veicolo 

5.2.1. Il veicolo deve essere presentato con la sua massa in ordine di marcia. 

5.2.2. I pneumatici devono essere gonfiati alla pressione raccomandata dal costruttore per l’impiego 
previsto. 

5.2.3. La trasmissione deve essere in folle oppure, in caso di cambio automatico, nella posizione 


«parking» qualora esista. 
5.2.4. Se sul veicolo è montato un freno di stazionamento, tale freno deve essere azionato. 


5.2.5. Lo sterzo deve trovarsi in posizione di blocco. Se lo sterzo può essere bloccato quando è ruotato 
a sinistra o a destra, le prove devono essere effettuate nelle due posizioni. 


5.3. Campo di prova 


5.3.1. Per le prove di cui al punto 6.1, si può unlizzare un terreno piano, orizzontale, con una 
superficie dura, secca e pulita. 
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54. Materiale di prova 
SA41. Per le prove di cui al punto 6.2, si deve utilizzare una piattaforma di stazionamento. 
54.2. La piattaforma di stazionamento deve essere una superficie rigida, piana, rettangolare e in grado 


d: sostenere il veicolo senza subire sensibili flessioni. 


54.3. La superficie della piattaforma di stazionamento deve essere abbastanza ruvida per impedire che 
il veicolo scivoli sulla superficie di appoggio durante le prove di mchnazione o di pendenza. 


544. La piattaforma di stazionamento deve essere costruita in modo da poter prendere almeno 
l’inclinazione trasversale (it) e l'inclinazione longidutinale (il) di cui al punto 6.2.2. 


6. PROCEDURE DI PROVA 
6.1. Stabilità su una superficie di appoggio orizzontale (prova per il punto 3.1.1.4) 
6.1.1. Dopo aver collocato il veicolo sul terreno di prova, si pone il cavalletto laterale in posizione 


aperta o di stazionamento e si lascia il veicolo appoggiato su detto cavalletto. 


6.1.2. Si sposta il veicolo in modo da aumentare di 3° l'angolo formato dal piano longitudinale 
mediano e la superficie di appoggio (portando il veicolo verso la posizione verticale). 


6.1.3. In seguito a questo movimento, il cavalletto laterale non deve tornare automaticamente in 
posizione chiusa o di marcia. 


6.2. Stabilità su una superficie inclinata (prova concernente i punti 3.1.1.1, 3.1.1.2, 3.2.1.1.2, 
3.2.1.1.3) 
6.2.1. Si colloca il veicolo sulla piattaforma di stazionamento con il cavalletto laterale e, separatamente, 


con 11 cavalletto centrale collocato in posizione aperta o di stazionamento e si lascia il veicolo 
appoggiato sul cavalletto. 


6.2.2. S1 conferisce alla piattaforma di stazionamento l’inclimazione trasversale (it} minima e quindi 
l'inclinazione longitudinale (il) minima in base alla seguente tabella: 


Cavalletto laterale Cavalletto centrale 


Ciclomotore | Motociclo Ciclomotore 


Inclinazione 
Motociclo 


8% 
8% 


«it» 
«Il» a valle 


«il» a monte 


Vedi figure 1a), 1b) e 2 in appresso. 


6.2.3. Qualora un veicolo collocato sopra una piattaforma di stazionamento inclinata sia appoggiato su 
un cavalletto centrale e su una sola ruota e possa essere mantenuto in questa posizione mediante 
:1 cavalletto centrale, con la ruota anteriore o la ruota posteriore a contatto con la superficie di 
appoggio, fatte salve le altre prescrizioni di questo punto, le prove di cui sopra devono essere 
effettuate soltanto con il veicolo appoggiato sul cavalletto centrale e la ruota posteriore. 


6.2.4. Il veicolo deve rimanere stabile anche dopo che la piattaforma di stazionamento sia stata 
inchnata, abbia assunto tutte le pendenze prescritte e siano state osservate le prescrizioni indicate 
in precedenza. 


6.2.5. Invece di questa procedura è ammesso anche che la piattaforma di stazionamento venga 
preventivamente disposta nelle pendenze prescritte prima che il vercolo venga posizionato sulla 
piattaforma. 
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Figura 1a) 


Inclinazione trasversale 


53-12-1994 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE 


- n. 284 


Serie generale 


rio alla GAZZETTA UFFICIALE 


ordina 


5-12-1994 


$-12-1994 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 284 


Appendice 1 
Scheda informativa concernente i cavalletti di un tipo di veicolo a motore a due ruote 


{da unire alla domanda di omologazione del dispositivo qualora sia presentata indipendentemente dalla 
domanda di omologazione del veicolo) 


Numero d’ordine (attribuito dal richiedente): 


La domanda di omologazione concernente i cavalletti di un tipo di veicolo a motore a due ruote deve essere 
accompagnata dalle informazioni di cui all’allegato II della direttiva 92/61/CEE, 


— sezione A, punti: 
— 0.1 
— 0.2 
— da 0.4 a 0.6 
— 2.1 
— 2.1.1 


— e sezione B, punto: 
— 1.3.1 


Appendice 2 


Indicazione dell’amministrazione 


Certificato di omologazione concernente i cavalletti di un tipo di veicolo a motore a due ruote 
MODELLO 
Verbale n... ............. . del servizio tecnico ............ ....... in data 
Numero di omologazione: .... ..... .............. Numero di estensione: ............................... 


1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: . ........... i 
2. Tipo di veicolo: ................. LL ER RO RARO SRI AREE RICCI 


3. Nome e indirizzo del costruttore: ... 
4. Nome e indirizzo dell'eventuale mandatario del costruttore: ................... a 


5. Veicolo presentato alla prova il .......... 


6. L’omologazione è concessa/rifiutata ('). 


Ze Luogo: re n 
8. Data: «pianta ERI I III ERI ROTTE CIIORORPI SA GONNA POR 
9. Firma 


(') Cancellare la dicitura inutile. 


94A7505 


= pas 
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DECRETO 3 novembre 1994. 


Attuazione della direttiva 93/32/CEE del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa al dispositivo di ritenuta per 
passeggeri dei veicoli a motore a due ruote. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 
E DELLA NAVIGAZIONE 


Visto l’art. n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, 
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della 
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate 
dallo stesso codice; 


Visto l’art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto 
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale 
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma l’applicabilità del sopracitato art. 229 del codice al recepimento delle 
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento; 


Visto l’art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti e 
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e loro rimorchi 
ispirandosi al diritto comunitario; 


Visto l’art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti e della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione e di contrassegno di conformità dei 
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario; 

Visto l’art. 229 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controllo di conformità al tipo omologato dei 
veicoli a motore, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti e della navigazione a decretare in materia; 


Visto il proprio decreto S aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunità europee n. 92/61 
del 30 giugno 1992 relativa all'omologazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote, pubblicato nel supplemento 
ordinario alla Gazzetta Ufficiale n.99 del 30 aprile 1994; 


Vista la direttiva del Consiglio n. 93/32/CEE del 14 giugno 1993, concernente il dispositivo di ritenuta per 
passeggeri dei veicoli a due ruote; 


Decreta: 


Art. l. 


1. Il presente decreto riguarda i dispositivi di ritenuta per passeggeri di tutti i tipi di veicoli a due ruote definiti 
all’art. 1 del decreto ministeriale 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE. 


Art. 2. 


1. Le procedure per il rilascio dell’omologazione di un tipo di veicolo a motore a due ruote per quanto attiene al 
dispositivo di ritenuta dei passeggeri sono quelle stabilite nel decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 
92/61/CEE. 
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Art. 3. 


1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto è ammessa la immissione in circolazione dei 
veicoli a motore a due ruote conformi, per quanto riguarda i dispositivi di ritenuta per passeggeri, alle prescrizioni del 
presente decreto. 


2. A decorrere dal 14 giugno 1995 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria. 


Art. 4. 
1. L’allegato al presente decreto e le relative appendici ne costituiscono parte integrante. 


Roma, 3 novembre 1994 


Il Ministro: Fiori 


= RE 
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ALLEGATO 


1. PRESCRIZIONI GENERALI 


Qualora sia previsto il trasporto di un passeggero, il veicolo deve essere munito di un sistema di 
ritenuta per passeggero. Questo sistema deve essere realizzato mediante una cinghia o una o più 
maniglie. 


1.1. Cinghia 


La cinghia deve essere montata sulla sella in modo da poter essere facilmente utilizzata dal passeggero. 
La cinghia e il suo fissaggio devono essere studiati in modo da poter sopportare, senza rompersi, una 
forza di trazione verticale di 2 000 N, applicata in modo statico al centro della superficie della cinghia 
con una pressione massima di 2MPa. 


1.2. Maniglia 


Se si utilizza una maniglia, questa deve essere montata in prossimità della sella e in modo simmetrico 
rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo. 


La maniglia deve essere studiata in modo da poter sopportare, senza rompersi, una forza di trazione 
verticale di 2000 N, applicata in modo statico al centro della superficie della maniglia con una 
pressione massima di 2MPa. 


Se si utilizzano due maniglie, esse devono essere montate una per lato ed in modo simmetrico. 


Le maniglie devono essere studiate in modo da poter sopportare, senza rompersi, una forza di trazione 
verticale di 1000N, applicata in modo statico al centro della superficie della maniglia con una 
pressione massima di 1MPa. 
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Appendice 1 


Scheda informativa concernente i dispositivi di ritenuta per passeggeri di un tipo di veicolo a motore a due 
ruote 


(da unire alla domanda di omologazione qualora sia presentata indipendentemente dalla domanda di 
omologazione del veicolo) 


Numero d’ordine (attribuito dal richtedente): 


La domanda di omologazione concernente i dispositivi di ritenuta per passeggeri di un tipo di veicolo a 
motore a due ruote deve essere aécompagnata dalle informazioni di cui all'allegato Il della direttiva 
92/61/CEE, 


— sezione A, punti: 
— 0.1 
— 0.2 
— da 0.4 a 0.6 


— sezione B, punti: 


— da 1.5 a 1.5.2 


Appendice 2 


Indicazione dell’amministrazione 


Certificato di omologazione concernente i dispositivi di ritenuta per passeggeri di un tipo di veicolo a 
motore a due ruote 


MODELLO 
Verbale n. ....................... del servizio tecnico ....................... in data 
Numero di omologazione: ........................... Numero di estensione: ............................... 
1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: ............ Li : 


2: Tipo:di.velColo: =; iure iii 


3. Nome e indirizzo del costruttore: 


4. Nome e indirizzo dell'eventuale mandatario del costruttore: ...................... 


S. Veicolo presentato per la prova il 


6. L’omologazione è concessa/rifiutata ('). 

Ss *Eiogorn: «siae ERI AIR n i iaia 
8. Data 

9. Firma 


(') Cancellare la dicitura inutile. 


94A7506 
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DECRETO 3 novembre 1994. 


| Attuazione della direttiva 93/33/CEE del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa ai dispositivi di protezione contro un 
impiego non autorizzatd dei veicoli a motore a due o a tre ruote. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 
E DELLA NAVIGAZIONE 


Visto l’art. n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, 
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della 
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate 
dallo stesso codice; 


Visto l’art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto 
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale 
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma l’applicabilità del sopracitato art. 229 del codice ai recepimento delle 
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento; 


Visto l’art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti e 
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e loro rimorchi 
ispirandosi al diritto comunitario; 

Visto l’art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti e della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione e di contrassegno di conformità dei 
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario; 

Visto l’art. 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controllo di conformità al tipo omologato dei 
veicoli a motore, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti e della navigazione a decretare in materia; 

Visto il proprio decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunità europee n. 92/61 
del 30 giugno 1992 relativa all'omologazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote, pubblicato nel supplemento 
ordinario alla Gazzetta Ufficiale n.99 del 30 aprile 1994; 


Vista la direttiva del Consiglio n. 93/33/CEE del 14 giugno 1993, concernente i dispositivi di protezione contro un 
impiego non autorizzato dei veicoli a due o a tre ruote; 


Decreta: 


Art. l. 


1. Il presente decreto e i relativi allegati, riguardano i dispositivi di protezione contro un impiego non autorizzato 
di tutti i tipi di veicoli definiti all’art. 1 del decreto ministeriale 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE. 


Art. 2. 


1. Le procedure per il rilascio dell’omologazione di un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote per quanto 
attiene ai dispositivi di protezione contro un impiego non autorizzato, sono quelle stabilite nel decreto 5 aprile 1994 di 
recepimento della direttiva 92/61/CEE. 


— era 
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Art. 3. 


I. È riconosciuta l’equivalenza tra le prescrizioni del presente decreto e quelle del regolamento n. 62 
dell’ECE/ONU (documento E/ECE/TRANS/5S05 Add. 61/Amend. 1). 


2. Conseguentemente le omologazioni rilasciate in conformità alle prescrizioni del regolamento n. 62 nonché i 
relativi marchi di omologazione possono essere accettati al posto delle omologazioni e dei marchi di omologazione 
corrispondenti rilasciati in conformità delle prescrizioni del presente decreto. 


Art. 4. 


1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto è ammessa la immissione in circolazione dei 
veicoli conformi, per quanto riguarda i dispositivi di protezione contro un impiego non autorizzato, alle prescrizioni del 
presente decreto. 


2. A decorrere dal 14 giugno 1995 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria. 


Art. 5. 


1. Gli allegati al presente decreto e le relative appendici ne costituiscono parte integrante. 


Roma, 3 novembre 1994 


Il Ministro: Fiori 


_ sg 
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ALLEGATO I 
CAMPO D’APPLICAZIONE — DEFINIZIONI — CARATTERISTICHE GENERALI E PARTICOLARI 


1, CAMPO D'APPLICAZIONE 


1.1. I presente decreto si applica ai dispositivi di protezione destinati a prevenire l’impiego non 
autorizzato dei veicoli a motore a due ruote con o senza side-car e dei veicoli a motore a tre 
ruote. 


2. DEFINIZIONI 
2.1. Ai sensidel presente decreto si intende per: 


2.2. «amologazione»: l’omologazione per quanto concerne la protezione contro un impiego non 
autorizzato di un tipo di veicolo; 


2.3. «tipo di veicolo»: i veicoli a motore che non differiscono sostanzialmente fra loro per quanto 
riguarda, in particolare, i seguenti elementi: 


2.3.1. le indicazioni del tipo di veicolo fornite dal costruttore, 


2.3.2. la sistemazione e il disegno costruttivo dell’elemento o degli elementi del veicolo sui quali agisce il 
dispositivo di protezione, 


2.3.3. il tipo di dispositivo di protezione; 


2.4. «dispositivo di protezione»: un sistema destinato ad impedire un impiego non autorizzato del 
veicolo, garantendo il bloccaggio positivo dello sterzo e/o della trasmissione; tale sistema può: 


2.4.1. agire soltanto e positivamente sullo sterzo (dispositivo del tipo 1); 


2.4.2. agire positivamente sullo sterzo, contemporaneamente al dispositivo che impedisce il funzionamento 
del motore del veicolo (dispositivo del tipo 2); 


2.4.3. preazionato, agire sullo sterzo, contemporaneamente al dispositivo che impedisce il funzionamento 
del motore del veicolo (dispositivo del tipo 3); 


2.4.4. agire positivamente sulla trasmissione (dispositivo del tipo 4); 


2.5. «dispositivo di guida»: il comando dello sterzo (manubrio o volante), la colonna dello sterzo e i suoi 
clementi connessi di rivestimento compresi tutti gli altri elementi che condizionano direttamente 
l'efficacia del dispositivo di protezione; 


2.6. «combinazione»: una variante prevista e fabbricata per questo uso specifico di un sistema di 
bloccaggio che, se azionato nel modo previsto, consente di far funzionare detto sistema; 


2.7. «chiave»: ogni dispositivo progettato e fabbricato per far funzionare un sistema di bloccaggio 
specialmente progettato e fabbricato per essere azionato soltanto da tale dispositivo. 


3. CARATTERISTICHE GENERALI 


3.1. Ad eccezione dei ciclomotori, i veicoli a motore a due o tre ruote devono essere muniti di un 
dispositivo di protezione contro un impiego non autorizzato conforme alle prescrizioni della presente 
direttiva. Se un ciclomotore è munito di dispositivo di protezione contro un impiego non 
autorizzato, quest’ultimo deve essere conforme alle prescrizioni della presente direttiva. 


3.2. Il dispositivo di protezione deve essere realizzato in modo che: 


3.2.1. sia indispensabile disinnestarlo per orientare, guidare o spostare il veicolo in avanti o in linea 
retta, 


3.2.2. sia indispensabile, se si tratta di un dispositivo di protezione del tipo 4, metterlo fuori servizio per 
liberare la trasmissione. Se tale dispositivo è azionato dal comando del dispositivo di stazionamento, 
deve agire contemporaneamente al dispositivo che impedisce il funzionamento del motore del 
veicolo, 


3.2.3. non sia possibile estrarre la chiave quando il chiavistello è completamente inserito o completamente 
disinserito. Deve essere esclusa qualsiasi posizione intermedia della chiave che rischi di inserire 
ulteriormente il chiavistello, anche se è introdotta la chiave del dispositivo di protezione. 
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3.3. Le prescrizioni di cui al punto 3.2 devono essere soddisfatte manovrando la chiave una sola volta. 


3.4. I dispositivi di protezione di cui al punto 3.1 e le parti che esso comanda nel veicolo devono essere 
progettati in modo che sia impossibile aprirli, renderli inoperanti o distruggerli, rapidamente e senza 
richiamare l’attenzione, utilizzando, ad esempio, attrezzi, materiali o strumenti banali, di basso costo 
e facilmente dissimulabili. 


3.5. Il dispositivo di protezione deve far parte dell’equipaggiamento di serie del veicolo (deve essere 
quindi installato dal costruttore prima della prima vendita al dettaglio). La serratura deve essere 
solidamente fissata al dispositivo di protezione. (Non contrasta con la prescrizione il fatto che la 
serratura possa essere estratta con la chiave dopo aver tolto la mascherina o qualsiasi altro 
dispositivo di ritenuta). 


3.6. Il sistema di bloccaggio a chiave deve contare almeno 1 000 combinazioni diverse oppure un numero 
uguale a quello dei veicoli costruiti annualmente se tale numero è inferiore a 1000. Per uno stesso 
tipo di veicolo, la frequenza di impiego di una combinazione deve essere di circa 1 a 1000. 


3.7. Il codice della chiave e della serratura npn deve essere visibile. 


3.8. La serratura deve essere progettata, fabbricata e fissata in modo che sia impossibile fare ruotare il 
blocchetto quando è in posizione di blocco, esercitando una coppia di meno di 0,245 m daN con un 
attrezzo diverso dalla chiave corrispondente, e, 


3.8.1. se il blocchetto è a pistoncini, che non vi siano più di due intagli identici, operanti nello stesso senso, 
adiacenti, e più del 60% di intagli identici, oppure 


3.8.2. se il blocchetto è a piastrine, che non vi siano più di due intagli identici, operanti nello stesso senso, 
adiacenti, e più del 50% di intagli identici. 


3.9. I dispositivi di protezione devono essere tali da evitare che, quando il veicolo è in movimento e il 
motore in moto, si possano bloccare incidentalmente compromettendo, in particolare, la sicurezza. 


3.10. Se è del tipo 1, 2 o 3, una volta azionato, il dispositivo 'di protezione deve poter resistere, senza 
deteriorare il meccanismo di sterzo e compromettere quindi la sicurezza, all'applicazione nei due 
sensi e in condizioni statiche, di una coppia di 20 m daN nell’asse della colonna dello sterzo. 


3.11. Seè del tipo 1,2 o 3, il dispositivo di protezione deve essere progettato in modo da poter bloccare lo 
sterzo soltanto con un angolo di almeno 20° verso la sinistra e/o la destra, rispetto alla posizione di 
avanzamento in linea retta. 


3.12. Se è del tipo 4, il dispositivo di protezione, una volta azionato, deve impedire la rotazione della 
ruota motrice in caso di applicazione della coppia massima del motore. 


4. CARATTERISTICHE PARTICOLARI 


4.1. Oltre alle caratteristiche generali di cui al punto 3, il dispositivo di protezione deve soddisfare le 
condizioni particolari elencate qui di seguito: 


4.1.1. nel caso dei dispositivi di protezione del tipo 1 o del tipo 2, la serratura deve poter essere azionata 
soltanto con l’impiego della chiave mentre il dispositivo di guida di cui al punto 2.5 si trova nella 
posizione prevista per l’innesto del chiavistello nella corrispondente fessura; 


4.1.2. nel caso di dispositivi di protezione del tipo 3, il chiavistello deve poter essere precaricato soltanto 
con un atto deliberato dell’utilizzatore del veicolo combinato o aggiunto alla rotazione della chiave. 
Fatte salve le condizioni di cui al punto 3.2.3, la chiave non deve poter essere ritirata quando il 
chiavistello sia stato precaricato. 


4.2. Nel caso di dispositivi di protezione del tipo 2 e del tipo 3, il chiavistello non deve poter essere 
inserito mentre il dispositivo si trova in una posizione che consente di avviare il motore del 
veicolo. 


4.3. Nel caso di dispositivi di protezione del tipo 3, quando il dispositivo è messo in azione non deve 
essere possibile impedirne il funzionamento. 


4.4. Nel caso di dispositivi di protezione del tipo 3, il dispositivo deve rimanere in buone condizioni di 
funzionamento e, soprattutto, deve continuare a soddisfare le esigenze di cui ai punti 3.8, 3.9, 3.10 e 
4.3 anche dopo aver subito 2 500 cicli di bloccaggio in ciascuna direzione della prova specificata 
nell’allegato II. 
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ALLEGATO II 


PROVA DI USURA PER I DISPOSITIVI DI PROTEZIONE DEL TIPO 3 


1 APPARECCHIATURA DI PROVA 


1.1. L’apparecchiatura di prova comprende: 


1.1.1. un apparecchio sul quale può essere montato il campione del meccanismo di gurda munito del 
dispositivo di protezione, definito al punto 2.4 dell'allegato I; 


1.1.2. vun sistema per inserire e disinserire il dispositivo comprendente l’impiego della chiave; 


1.1.3. un sistema per far ruotare la colonna dello sterzo rispetto al dispositivo di protezione. 


2. METODO DI PROVA 


2.1. Sull’apparecchio di cui al punto 1.1.1 è montato un campione del meccanismo di guida munito del 
dispositivo di protezione. 


2.2. Un ciclo di prova comprende le seguenti operazioni: 


2.2.1. Posizione di partenza: 


il dispositivo di protezione è disinserito e l’albero dello sterzo è collocato in una posizione che 
impedisca l'inserimento del dispositivo di protezione. 


2.2.2. Azionamento: 
11 dispositivo di protezione è messo in azione utilizzando la chiave. 


2.2.3. Inserimento: 


s fa girare l’albero dello sterzo in modo che la coppia applicata al momento dell’inserimento del 
dispositivo di protezione sia di 5,88 Nm + 0,25. 


2.2.4. Disinserimento: 


11 dispositivo di protezione è disinserito con i mezzi normali dopo aver riportato a zero la coppia per 
agevolare il disinserimento. 


2.2.5. Posizione di ritorno: 


st fa ruotare la colonna dello sterzo fino ad una posizione che non consenta l’innesto del dispositivo 
di protezione. 


2.2.6. Rotazione in senso inverso: 


si ripetono le operazioni di cui ai punti 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 e 2.2.5 ma nel senso inverso di rotazione 
della colonna dello sterzo. 


2.2.7. L'intervallo tra due inserimenti successivi del dispositivo deve essere di almeno 10 s. 


2.3. Si ripete il ciclo di usura per il numero di volte previsto al punto 4.4 dell’allegato I. 


a 
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ALLEGATO III 


Appendice 1 


Scheda informativa concernente il dispositivo di protezione contro un impiego non autorizzato dei veicoli a 
motore a due o tre ruote 


(da unire alla domanda di omologazione del dispositivo qualora sia presentata indipendentemente dalla 
domanda di omologazione del veicolo) 
s 


Numero d’ordine (attribuito dal richiedente): 


La domanda di omologazione concernente il dispositivo di protezione contro un impiego non autorizzato di 
un tipo di veicolo a motore a due o tre ruote deve essere accompagnata dalle informazioni di cui 
all'allegato II della direttiva 92/61/CEE, lettera A, punti: 


— 0.1 

— 0.2 

— da 0.4 a 0.6 
— 24.1 


— 9.4.2 e, quando si tratta di un dispositivo: 
— del tipo 1, ai punti 6.1c 6.1.1 
— del tipo 2 o 3, ai punti da 3.2.5 a 3.2.6.2, 6.1e 6.1.1 
— del nipo 4, a: punti da 4.1 a 4.4.2. 


Appendice 2 


Indicazione dell’amministrazione 


Certificato di omologazione concernente il dispositivo di protezione contro un impiego non autorizzato di 
un tipo di veicolo a motore a due o tre ruote 


MODELLO 
Verbale n. del servizio tecnico .. in data 
Numero di omologazione: ..... ... ...... .. Numero di estensione: . .... 0... 
1. Marchio di fabbrica o commerciale del vescolo: .... ...... LL... Lie 
2. Tipo di vercolo: ... ....... ... 0. DA da Re 


3. Nome e indirizzo del costruttore: 


. Veicolo presentato alla prova il ............ ... 0.0 Lui 
. L'omologazione è concessa/rifiutata ('). 


5 
6 
Fe AMOPO AO TEST iter 
8 


(") Cancellare la dicitura inutile. 
94A7507 


SA, pra 
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DECRETO 3 novembre 1994. 


Attuazione della direttiva 93/34/CEE del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa alle iscrizioni regolamentari dei 
#eicoli a motore a due o a tre ruote. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 
E DELLA NAVIGAZIONE 


Visto l’art. n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, 
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della 
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate 
dallo stesso codice; 


Visto l’art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto 
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale 
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma l’applicabilità del sopracitato art. 229 del codice al recepimento delle 
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento; 


Visto l’art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti e 
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e loro rimorchi 
ispirandosi al diritto comunitario; 


Visto l'art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti e della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione e di contrassegno di conformità dei 
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario; 

Visti gli articoli 74 e 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sui dati di identificazione e sul controllo 
di conformità al tipo omologato dei veicoli a motore, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, 
stabiliscono la competenza del Ministro dei trasporti e della navigazione a decretare in materia; 

Visto il proprio decreto S aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunità europee n. 92/61 
del 30 giugno 1992 relativa all'omologazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote, pubblicato nel supplemento 
ordinario alla Gazzetta Ufficiale n.99 del 30 aprile 1994; 


Vista la direttiva del Consiglio n. 93/34/CEE del 14 giugno 1993, concernente le iscrizioni regolamentari dei veicoli 
a motore a due o a tre ruote; 


Decreta: 


Art. l. 


1. Il presente decreto, riguarda le iscrizioni regolamentari di tutti i tipi di veicoli definiti all’art. 1 del decreto 
ministeriale 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE. 


Art. 2. 


1. Le procedure per il rilascio dell’omologazione di un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote per quanto 
attiene alle iscrizioni regolamentari, sono quelle stabilite nel decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 
92/61/CEE. 


e Ce 
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Art. 3. 


1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto è ammessa la immissione in circolazione dei 
veicoli conformi, per quanto riguarda i dispositivi di protezione contro un impiego non autorizzato, alle prescrizioni del 
presente decreto. 


2. A decorrere dal 14 giugno 1995 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria. 
Art. 4. 
1. L’allegato al presente decreto e le relative appendici ne costituiscono parte integrante. 
Roma, 3 novembre 1994 


Il Ministro: Fiori 
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ALLEGATO 


PRESCRIZIONI RELATIVE ALLE ISCRIZIONI REGOLAMENTARI PER I VEICOLI A MOTORE 
A DUE O TRE RUOTE 


1. GENERALITÀ 


1.1. Ogni veicolo deve essere munito di una targhetta e delle iscrizioni descritte qui di seguito. La 
targhetta e le iscrizioni vengono apposte dal costruttore o dal suo mandatario. 


2. TARGHETTA DEL COSTRUTTORE 


2.1. In zona facilmente accessibile, su un pezzo che normalmente non viene sostituito durante 
l’impiego, deve essere apposta, in modo da risultare solidamente fissata, una targhetta del 
costruttore, il cui modello figura all’appendice 1, contenente le seguenti indicazioni chiaramente 
leggibili e indelebili, elencate nel seguente ordine: 


2.1.1. nome del costruttore; 


2.1.2. marchio di omologazione descritto all'articolo 8 della direttiva 92/61/CEE del Consigho, del 
30 giugno 1992, relativa all’omologazione dei vercolì a motore a due o tre ruote; 


2.1.3. numero d’identificazione del veicolo (VIN); 


2.1.4. livello sonoro a vercolo fermo: ... dB(A) a ... giri/minuto. 


22. Il marchio di omologazione secondo le prescrizioni del punto 2.1.2, 1 valori del livello sonoro a 
veicolo fermo e 1l numero di gir/minuto secondo le prescrizioni del punto 2.1.4 non vengono 
indicati all'atto dell’omologazione per quanto riguarda le iscrizioni regolamentari. Questi elementi 
devono però essere apposti su tutti 1 veicoli prodotti in conformità del npo omologato. 


2.3. Il costruttore può apporre indicazioni supplementari sotto o accanto a quelle prescritte, all’esterno 
d: un rettangolo chiaramente delimitato nel quale devono essere contenute unicamente le 
indicazioni prescritte ai punti da 2.1.1 a 2.1.4 (vedi appendice 1). 


3. NUMERO D’IDENTIFICAZIONE DEL VEICOLO 


Il numero d’identificazione di un veicolo è costituito da una combinazione strutturata di caratteri, 
attribuita dal costruttore ad un singolo veicolo. La sua funzione è quella di rendere identificabile in 
modo inequivocabile tramite 1il costruttore — senza che occorrano altre indicazioni — ogni veicolo 
per un periodo di 30 anni. 


Il numero d’identificazione del veicolo deve rispondere alle seguenti prescrizioni. 


3.1. Iì numero d’identificazione del veicolo deve essere segnato sulla targhetta del costruttore. Esso deve 
essere segnato anche mediante un procedimento quale 11 martellamento o la punzonatura, 1n modo 
da evitare che si cancelli o si alteri, sul telaio, in zona facilmente accessibile nella metà destra del 
veicolo. 


3.1.1. Il numero d’identificazione del veicolo deve essere composto da tre parti: 


3.1.1.1. la prima parte consiste in un codice assegnato al costruttore del veicolo per consentire l’identifica- 
zione del suddetto costruttore. Tale codice è costituito da tre caratteri (lettere o cifre) assegnati 
dalle autorità competenti del paese in cui il costruttore ha la sede sociale, d’accordo con l'agenzia 
internazionale che opera su autorizzazione dell'organismo internazionale di normalizzazione (ISO). 
Il primo carattere designa una zona geografica, il secondo un paese all’interno di una zona 
geografica, il terzo un determinato costruttore. Se il costruttore produce meno di 500 veicoli 
all’anno, il terzo carattere sarà sempre un 9. Per l’identificazione di detto costruttore, l'autorità di 
cui sopra assegna anche il terzo, il quarto e il quinto carattere della terza parte. 
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3.1.1.2. La seconda parte è costituita da sei caratteri (lettere o cifre), che hanno lo scopo di indicare le 
caratteristiche generali del veicolo (tipo, variante e versione); ciascuna caratteristica può compren- 
dere due caratteri. Se il costruttore non fa uso di uno o più di questi caratteri, gli spazi non usati 
devono essere completati con caratteri alfabetici o numerici, a scelta del costruttore stesso. 


3.1.1.3. La terza parte è costituita da otto caratteri, di cui gli ultimi quattro devono essere numerici, e deve 
consentire, in combinazione con fe altre due parti, di identificare in modo inequivocabile un dato 
veicolo. In tutti gli spazi non utilizzati va inserita la cifra zero in modo da ottenere il numero 
completo dei caratteri prescritti. 


3.1.2. Il numero d’identificazione del veicolo deve essere disposto possibilmente su un’unica riga. 


In casi eccezionali e per motivi tecnici è anche ammessa la disposizione su due righe. In tali casi 
non e tuttavia consentito suddividere una qualsiasi delle tre parti sulle due righe. L’imzio e la fine 
di ciascuna riga devono essere delimitati da un simbolo; quest’ultimo non deve identificarsi con 
cifre arabe né con lettere latine maiuscole, né poter essere confuso con una di esse. Si può derogare 
a questa disposizione quando il numero è segnato su una sola riga sulla targhetta del costruttore. Il 
simbolo può anche essere segnato fra le tre parti (punto 3.1.1) all’interno di una riga. 


Non sono ammessi spazi intesmedi liberi tra 1 caratteri. 


4. CARATTERI 

4.1. Per tutte le iscrizioni di cui ai punti 2 e 3 si devono usare lettere latine e cifre arabe. Tuttavia, le 
lettere latine usate per le indicazioni previste dai punti 2.1.1, 2.1.3 e 3 devono essere in caratteri 
maiuscoli. 

4.2. Per le indicazioni del numero d’identificazione del veicolo: 


4.2.1. none autorizzato l’impiego delle lettere I, O e Q nonché dei trattini, asterischi od altri segnì 
particolari; 


4.2.2. le lettere e le cifre devono avere le seguenti altezze mimme: 


4.2.2.1. 4mm peri caratteri segnati direttamente sul telaio o sull’intelaratura o su una struttura analoga 
del veicolo; 


4.2.2.2. 3 mm per i caratteri segnati sulla targhetta del costruttore. 
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Appendice 1 
Esempio di targhetta del costruttore 
L'esempio che segue non pregiudica le indicazioni che figurano effettivamente sulle targhette del costruttore 

ne le dimensioni della targhetta, delle lettere e delle cifre; esso viene dato unicamente a titolo indicativo. 
Le informazioni supplementari di cui al punto 2.3 possono essere apposte sotta o accanto alle indicazioni 
prescritte nel rettangolo riportato qui di seguito. 
STELLA FABBRICA MOTOCICLI 
e3 5364 


3GSKLM3AC8B120000 


80 dB (A) — 3 750 g/min 


Leggenda: 


Nell'esempio di targhetta illustrato, il veicolo in questione è costruito dalla Stella Fabbrica Motocicli, 
omologato in Italia (e3), sotto il numero 5364. 


Il numero d’identificazione (3GSKLM3AC8B120000) ha il seguente significato: 


— prima parte (3GS): 
— 3: zona geografica (Europa) 
— G: paese all’interno della zona geografica (Germania) 
— S: costruttore (Stella Fabbrica Motocich) 
— seconda parte (KLM3AC): 
— KL: tipo di veicolo 
— M3: variante (carrozzeria del veicolo) 
— AC: versione (motore del veicolo) 
— terza parte (8B120000): 
— 8B412: identificazione del veicolo insieme alle altre due parti del numero d’identificazione 


— 0000: spazi non utilizzati riempiti con degli zeri per ottenere il numero completo di caratteri 
prescritti 


Il livello sonoro a veicolo fermo è 80 dB(A) a 3 750 giri al minuto. 


RESTI, pa 
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Appendice 2 


Scheda informativa concernente le iscrizioni regolamentari di un tipo di veicolo a motore a due o tre 
ruote 


{da unire alla domanda di omologazione qualora sia presentata indipendentemente dalla domanda di 
omologazione del veicolo) 


Numero d’ordine (attribuito dal richiedente): 


La domanda di omologazione concernente le iscrizioni regolamentari di un tipo di veicolo a motore a due o 
tre ruote deve essere accompagnata dalle informazioni di cuì all’allegato Il della direttiva 92/61/CEE, 
lettera A, punti: 


— 0.1 

— 0.2 

— da 0.4 a 0.6 

— da 9.3.1 a 9.3.3 


Appendice 3 


| Indicazione dell’amministrazione | 
A 


Certificato di omologazione concernente le iscrizioni regolamentari di un tipo di veicolo a motore a due o 


. 


tre ruote 
MODELLO 
Verbale n. ....................... del servizio tecnico . ................. in data 
Numero di omologazione: ++. «000 +... Numero di estensione: . ..... ...................... 


1. Marchio di fabbrica o commerciale del vercolo: . ......... 


2. Tipo di veicolo: ..... ..... 


3. Nome e indirizzo del costruttore: 


4. Nome e indirizzo dell'eventuale mandatario del costruttore: ....... 


S. Veicolo presentato alla prova il 


6. L’omologazione è concessa/nifiutata (?). 


7. Luogo: .. ....... ..... È ERE Pa nn a aio Lada era 
8. Data: 
9. Firma: 


{*) Cancellare la dicitura inutile. 


94A7508 


= RE 


5-12-1994 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 284 
———r @!0__=@2r—_rr———————_8mm— —————————_— — ——@—@—@——@—#——__— ___y@’ 
DECRETO 3 novembre 1994. 


Attuazione della direttiva DPPCEE del Consiglio, del 29 ottobre 1993, relativa all’installazione dei dispositivi di 
illuminazione e di segnalazione luminosa sui veicoli a motore a due o a tre ruote. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 
E DELLA NAVIGAZIONE 


Visto l’art. n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, 
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della 
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate 
dallo stesso codice; 


Visto l’art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto 
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale 
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma l’applicabilità del sopracitato art. 229 del codice al recepimento delle 
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento; 


Visto l’art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti e 
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e loro rimorchi 
ispirandosi al diritto comunitario; 


Visto l’art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti e della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione e di contrassegno di conformità dei 
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario; 

Visto l’art. 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controllo di conformità al tipo omologato dei 
veicoli a motore, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro dei 
ttasporti e della navigazione a decretare in materia; 

Visto il proprio decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunità europee n. 92/61 
del 30 giugno 1992 relativa all'omologazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote, pubblicato nel supplemento 
ordinario alla Gazzetta Ufficiale n.99 del 30 aprile 1994; 


Vista la direttiva del Consiglio n. 93/92/CEE del 29 ottobre 1993, relativa all’installazione dei dispositivi di 
illuminazione e di segnalazione luminosa sui veicoli a motore a due o a tre ruote; 


Decreta: 


Art. l. 


1. Il presente decreto si applica all’installazione dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa di tutti i 
tipi di veicoli definiti all’art. 1 del decreto ministeriale 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE. 


Art. 2. 


1. Le procedure per il rilascio dell’omologazione di un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote per quanto 
attiene alla installazione dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa, sono quelle stabilite nel decreto 5 
aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE. 


ul 9 
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Art. 3. 


1. È riconosciuta l'equivalenza tra le prescrizioni del presente decreto relative ai motocicli a due ruote e quelle del 
regolamento n. 53 dell’ECE/ONU (documento E/ECE/TRANS/505, Add. 61/Amend. 1). 


2. Conseguentemente le omologazioni rilasciate in conformità alle prescrizioni del regolamento n. 53 nonché i 
relativi marchi di omologazione possono essere accettati al posto delle omologazioni e dei marchi di omologazione 
corrispondenti rilasciati in conformità delle prescrizioni del presente decreto. 


Art. 4. 


1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto è ammessa la immissione in circolazione dei 
veicoli conformi, per quanto riguarda l’installazione dei dispositivi di illuminazione e segnalazione luminosa, alle 
prescrizioni del presente decreto. 

2. A decorrere dal 1° novembre 1995 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria. 


Art. Ì. 


1. Per la omologazione dei ciclomotori a due ruote la presenza della luce di arresto di cui al punto 1.6 dell’alle- 
gato II diverrà obbligatoria a decorrere dal 1° novembre 1998. 


Art. 6. 
1. Gli allegati al presente decreto e le relative appendici ne costituiscono parte integrante. 


Roma, 3 novembre 1994 


Il Ministro: Fiori 


‘ia 


5-12-1994 


1.3.2. 


5.1. 


5.2. 


5.3. 
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ALLEGATO I 


DEFINIZIONI E PRESCRIZIONI GENERALI 


DEFINIZIONI 


Ai fini del presente decreto si intende per: 


tipo di vercolo 


per quanto cancerne l’installazione dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa, 
1 veicoli che non presentano tra di loro differenze per quanto riguarda gli elementi essenziali 
seguenti: 


dimensioni e forma esterna del veicolo; 
numero e posizione dei dispositivi; 
non sono considerati come «veicoli di tipo diverso»: 


1 vercoh che presentano differenze ai sensi dei punti 1.1 e 1.2 di cui sopra, ma che non 
comportano modifiche del genere, del numero, della posizione e della visibilità geometrica 
delle luci prescritti per il tipo di veicolo in questione; 


1 veicoli sui quali le luci omologate in virtù di una direttiva sono montate o assenti, se 
l’installazione di queste luci è facoltativa; 
piano trasversale 


un piano verticale perpendicolare al piano longitudinale mediano del veicolo; 


vescolo a vuoto 

11 veicolo senza conducente, né passeggeri, né carico, ma con il suo pieno di carburante e la 
sua attrezzatura normale di bordo; 

dispositivo 


un elemento o un insieme di elementi impiegati per svolgere una o più funzioni; 


luce 


un dispositivo destinato ad illuminare la strada o a emettere un segnale luminoso rivolto agli 
altri utenti della strada. Sono considerate luci anche i dispositivi di illuminazione della targa 
d'immatricolazione posteriore e i catadiottri; 


luce unica 


un dispositivo o parte di un dispositivo, che svolge una sola funzione e avente una sola 
superficie illuminante ed una o più sorgenti luminose. Ai fini dell’installazione sul veicolo, per 
«luce unica» si intende anche qualsiasi insieme di due luci indipendenti o raggruppate, 
identiche o no, ma aventi la stessa funzione, quando siano installate in modo che le proiezioni 
delle loro superfici illuminanti sullo stesso piano trasversale occupino almeno il 60 % della 
superficie del rettangolo più piccolo loro circoscritto. 


In tal caso ognuna di queste luci, qualora sia richiesta l’omologazione, dovrà essere 
omologata come luce di tipo «D»; 
luci equivalenti 


luci che hanno la stessa funzione e che sono ammesse nel paese d’immatricolazione del 
veicolo; tali luci possono avere caratteristiche differenti dalle luci installate sul veicolo in 
occasione dell’omologazione, sempreché soddisfino le condizioni del presente allegato; 


luci indipendenti 


luci che hanno superfici illuminanti, sorgenti luminose e contenitori distinti; 


LT — 
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54. luci raggruppate 


apparecchi che hanno superfici illuminanti e sorgenti luminose distinte, ma contenitore in 
comune; 


apparecchi che hanno superfici illuminanti distinte, ma sorgente luminosa e contenitore in 
comune; 
5.6. luci reciprocamente incorporate 


dispositivi che hanno sorgenti luminose distinte oppure una sorgente luminosa unica 
funzionante in condizioni diverse (ad esempio, differenze ottiche, meccaniche o elettriche), 
superfici illuminanti totalmente o parzialmente in comune e contenitore in comune; 


5.7. pro:ettore abbagliante 


la luce che serve ad illuminare in profondità il piano stradale antistante il veicolo; 


5.8. protettore anabbagliante 
la luce che serve ad illuminare il piano stradale antistante il veicolo senza abbagliare né 
disturbare indebitamente i conducenti provenienti dalla direzione opposta o gli altri utenti 
della strada; 

5.9. indicatore di direzione 
la luce che serve a segnalare agli altri utenti della strada che il conducente intende cambiare’ 
direzione verso destra o verso sinistra; 

5.10. luce di arresto 
la luce che serve ad indicare, agli altri utenti della strada che si trovino dietro il veicolo, che il 
conducente di questo aziona il freno di servizio; 

5.11. luce di posizione anteriore 


la luce che serve a segnalare la presenza del veicolo visto dalla parte anteriore; 


5.12. luce di posizione posteriore 


la luce che serve a segnalare la presenza del veicolo visto dalla parte posteriore; 


5.13. prosettore fendinebbia 
la luce che serve a migliorare l’illuminazione della strada in caso di nebbia, di neve, pioggia o 
nubi di polvere; 

5.14. luce posteriore per nebbia 
la luce che serve a migliorare fa visibilità del veicolo visto dalla parte posteriore in caso di 
forte nebbia; 

5.15. proiettore di retromarcia 
la luce che serve ad illuminare il piano stradale retrostante il veicolo e a segnalare agli altri 
utenti della strada che il veicolo effettua o sta per effettuare la retromarcia; 

5.16. segnalazione d'emergenza 


il funzionamento simultaneo di tutti gli indicatori luminosi di direzione, inteso a segnalare il 
pericolo particolare rappresentato momentaneamente dal veicolo per gli altri utenti della 
strada; 


5.17. dispositivo di illuminazione della targa d’immatricolazione posteriore 


il dispositivo che serve ad illuminare lo spazio destinato alla targa d’immatricolazione 
posteriore; esso puo essere composto di vari elementi ottici; 


Pel, p 
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5.18. catadiottro 


un dispositivo che serve a segnalare la presenza di un veicolo, mediante riflessione della luce 
proveniente da una sorgente luminosa estranea al veicolo stesso, ad un osservatore situato in 
prossimita di detta sorgente luminosa; ai sensi del presente allegato le targhe di immatricola- 
zione retroriflettenti non si considerano come catadiottri; 


6. superficie illuminante (vedi appendice 1); 


6.1. superficie di uscita della luce 
di un dispositivo di illuminazione, di segnalazione luminosa o di un catadiottro 


tutta o parte della superficie esterna del materiale trasparente di cui alla domanda di 
omologazione presentata dal costruttore per il dispositivo riprodotto nello schema, vedi 
appendice 1; 


6.2. superficie illuminante di un dispositivo di illuminazione (punti 5.7, 5.8, 5.13 e 5.15) 


la proiezione ortogonale dell’apertura totale del riflettore o, nel caso di proiettori con 
trasparente di proiezione avente riflettore ellissoidale, su un piano trasversale. Se il dispositivo 
di illuminazione non ha riflettore, verrà applicata la definizione del punto 6.3. Se la superficie 
di uscita della luce del proiettore ricopre soltanto una parte dell’apertura totale del riflettore, 
si prenderà in considerazione soltanto la proiezione di questa parte. Nel caso del proiettore 
anabbagliante, la superficie illuminante è limitata dalla traccia della linea di demarcazione che 
appare sul trasparente. Se riflettore e trasparente sono regolabili fra loro, si prende come base 
Ja posizione intermedia di regolazione; 


6.3. superficie illuminante di un dispositivo di segnalazione luminosa diverso da un catadiottro 
(punti da 5.9 a 5.12, 5.14, 5.16 e 5.17) 


la proiezione ortogonale della luce su un piano perpendicolare al suo asse di riferimento e in 
contatto con la superficie esterna di uscita della luce. Tale proiezione è limitata dai contorni 
dei margini di schermi situati in questo piano, ciascuno dei quali lascia passare soltanto il 
98 % dell’intensità totale della luce nella direzione dell’asse di riferimento. Per determinare 1 
bordi inferiore, superiore e laterali della superficie illuminante, si prendono in considerazione 
soltanto schermi a margine orizzontale e verticale; 


6.4. superficie illuminante di un catadiottro (punto 5.18) 


la proiezione ortogonale di un catadiottro in un piano perpendicolare al suo asse di 
riferimento, delimitata da piani tangenti ai bordi dell’ottica catadiottrica e paralleli a questo 
asse. Per determinare i bordi inferiore, superiore e laterali della superficie illuminante, si 
considerano solo 1 piani orizzontali e verticali; 


7. superficie apparente 


in una determinata direzione d’osservazione, a richiesta del costruttore o del suo mandatario 
debitamente autorizzato, la proiezione ortogonale: 


— del bordo della superficie illuminante proiettato sulla superficie esterna del trasparente 
{a-b) oppure 


— «della superficie di uscita della luce (c-d), 
su un piano perpendicolare alla direzione di osservazione e tangente al punto più esterno del 
trasparente (vedi : disegni dell’appendice 1); 

8. asse di riferimento 
l’asse caratteristico della luce determinato dal costruttore (della luce) per servire da direzione 
di riferimento (H = 0°, V = 0°) agli angoli di campo nelle misure fotometriche e nel 
montaggio sul veicolo; 

9. centro di riferimento 
l’intersezione dell’asse di riferimento con la superficie di uscita della luce; il centro di 
riferimento è specificato dal fabbricante del dispositivo; 

10. angoli di visibilità geometrica 


gli angoli che determinano la zona dell’angolo solido minimo nella quale la superficie 
apparente del dispositivo deve essere visibile. Detta zona dell’angolo solido è determinata dai 
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segmenti di una sfera, il cui centro coincide con il centro di riferimento del dispositivo ed il 
cui equatore è parallelo al suolo. Questi segmenti si determinano a partire dall’asse di 
riferimento. Gli angoli orizzontali B corrispondono alla longitudine e gli angoli verticali a alla 
latitudine. All’interno degli angoli di visibilità geometrica non devono esistere ostacoli alla 
propagazione della luce a partire da una parte qualunque della superficie apparente del 
dispositivo osservata dall’infinito. 


Se le misurazioni vengono effettuate a minor distanza dal dispositivo, la direzione di 
osservazione deve essere spostata parallelamente per ottenere la stessa precisione. All’interno 
degli angoli di visibilità geometrica non viene tenuto conto degli ostacoli che esistevano già 
all'atto dell’omologazione del dispositivo. 


Se, a dispositivo montato, una parte qualsiasi della sua superficie apparente rimane nascosta 
da una qualsiasi parte del veicolo, si dovrà provare che la parte del dispositivo non nascotta è 
ancora conforme ai valori fotometrici prescritti per l'omologazione del dispositivo stesso 
quale entità ottica (vedi appendice 1); 


11. estremità della larghezza fuori tutto 


per ciascun lato del veicolo, il piano»parallelo al piano longitudinale mediano del veicolo 
tangente all’estremità laterale di quest’ultimo, senza tenere conto della o delle parti sporgenti 


di: 
11.1. specchi retrovisori; 
11.2. indicarori di direzione; 
12. larghezza fuori tutto 


la distanza fra i due piani verticali definiti al precedente punto 11; 


i5. aistanza fra due disposiuvi orienta nella stessa direzione 
la distanza fra le proiezioni ortogonali, su un piano perpendicolare agli assi di riferimento, dei 
margini delle due superfici illuminanti definite, secondo il caso, al punto 6; 

14. spia di funzionamento 
una spia che indica se un dispositivo messo in azione funziona correttamente o no; 

15. spia di innesto 
una spia che indica che è stato messo in azione un dispositivo, senza indicare se questo 
funziona correttamente o no. 

B. DISPOSIZIONI GENERALI 

1. I dispositivi d’illuminazione e di segnalazione luminosa devono essere montati in modo che, 
nelle normali condizioni d’uso e malgrado le vibrazioni cu: possono essere sottoposti in tali 
condizioni, conservino le caratteristiche prescritte e che il veicolo continui a soddisfare le 
prescriziom della presente direttiva. In particolare, occorre evitare che l’orientamento delle 
luci venga modificato in modo non intenzionale. 

2. Le luci di illuminazione devono essere montate in modo da rendere facilmente realizzabile una 
regolazione corretta dell’orientamento. 

3. Per tutti i dispositivi di segnalazione luminosa, l’asse di riferimento della luce del veicolo 


Qev essere perpendicolare ai piano Jongitudinaie mediano dei veicolo nei caso dei catadiottri 
laterali, e parallelo a questo piano per tutti gli altri dispositivi di segnalazione. In ogni 
direzione sarà ammessa una tolleranza dì +3°. 


Inoltre, se il costruttore ha dato istruzioni particolari per l’installazione, esse vanno rispet- 
tate. 


SSL, gra 
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4. L'altezza e l'orientamento delle luci vanno verificati, salvo istruzioni particolari, sul veicolo a 
vuoto che si trova su una superficie piana e orizzontale; il suo piano longitudinale mediano 
dev'essere verticale e il suo manubrio o volante nella posizione di marcia in linea retta. La 
pressione dei pneumatici dev’essere quella prescritta dal ‘costruttore per le condizioni 
particolari di carico prescritte. 


S. Salvo istruziom particolari, le luci di una stessa coppia che hanno la stessa funzione 
devono: 

S.1. essere montate simmetricamente rispetto al piano longitudinale mediano, 

5.2. essere simmetriche l’una rispetto all’altra in rapporto al piano longitudinale mediano, 

5.3. soddisfare alle stesse prescrizioni colorimetriche, 

54. avere caratteristiche fotometriche nominali identiche. 

6. Salvo istruzioni particolari, luci aventi funzioni diverse possono essere indipendenti o 


raggruppate, combinate o incorporate in uno stesso dispositivo, a condizione che ciascuna di 
queste luci risponda alle prescrizioni che le sono applicabili. 


7. L'altezza massima al di sopra del suolo è misurata a partire dal punto più elevato della 
superficie illuminante, e l’altezza minima a partire dal punto più basso. Per quanto riguarda i 
proiettori anabbaglianti, l'altezza minima al di sopra del suolo è misurata a partire dal bordo 
inferiore del trasparente o del riflettore se questo è più alto. 


8. Salvo istruzioni particolari, nessuna luce dev'essere lampeggiante, tranne gli indicatori di 
direzione e la segnalazione d’emergenza. 


9. Nessuna luce rossa deve essere visibile verso l’avanti e nessuna luce bianca verso il retro, ad 
eccezione del proiettore per la retromarcia se il veicolo ne è provvisto. Questa condizione è 
verificata nel modo seguente (vedi disegni a seconda del tipo di veicolo a due o tre ruote 
all’appendice 1 degli allegati II-VI): 


9.1. per Îa visibilità di luce rossa verso l’avanti: nessuna luce di colore rosso deve essere 
direttamente visibile ad un osservatore che si sposti nella zona 1 di un piano trasversalé posto 
25m davanti alla lunghezza fuori tutto; 


9.2. per la visibilità di luce bianca verso il retro: nessuna luce di colore bianco deve essere 
direttamente visibile ad un osservatore che si sposti nella zona 2 di un piano trasversale posto 
25m dietro la lunghezza fuori tutto; 


9.3. nei rispettivi piani, le zone 1 e 2 viste da un osservatore sono delimitate: 
9.3.1. in altezza, da due piani orizzontali situati rispettivamente a 1m e a 2,20m dal suolo, 
9.3.2. in larghezza, da due piani verticali che formano rispettivamente verso l’avanti e verso il retro 


un angolo di 15° verso l’esterno in rapporto al piano longitudinale mediano del veicolo. 
Questi piani contengono rispettivamente le linee verticali d’intersezione dei piani verticali 
paralleli al piano longitudinale mediano del veicolo e delimitano la larghezza fuori tutto, e dei 
pianr trasversali che delimitano la lunghezza fuori tutto del veicolo. 


10. I collegamenti elettrici devono essere tali che la luce di posizione anteriore o, se tale luce non 
esiste, il proiettore anabbagliante, la luce di posizione posteriore e il dispositivo di illumina- 
zione della targa d’immatricolazione posteriore possano essere accesi e spenti soltanto 
simultaneamente. 


11. Salvo istruzioni particolari, i collegamenti elettrici devono essere tali che il proiettore 
abbagliante, il proiettore anabbagliante e il proiettore fendinebbia possano accendersi soltanto 
quando funzionano anche le luci indicate al punto 10 sopra indicato. Tuttavia questa 
condizione non si applica al proiettore abbagliante o al proiettore anabbagliante quando i 
segnali luminosi da loro emessi consistono nell’accensione intermittente a brevi intervalli del 
proiettore anabbagliante o nell’accensione intermittente del proiettore abbagliante, o mediante 
accensione alternata a brevi intervalli del proiettore anabbagliante e abbagliante. 


12. Spie luminose 


12.1. Ciascuna spia luminosa dev'essere visibile senza difficoltà dal conducente in posizione di 
guida normale. 


PER, (te 
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12.2. Qualora sia prevista una spia d’innesto, essa può essere sostituita da una spia di funziona- 
mento. 
13. Colore della luce emessa 


I colori delle luci emesse sono: 


Proiettore abbagliante: bianco 
Catadiottro anteriore, non triangolare: bianco 
Proiettore anabbagliante: bianco 
Indicatore luminoso di direzione: giallo ambra 
Luce di arresto: rosso 
Luce di posizione anteriore: bianco 
Luce di posizione posteriore: rosso 
Proiettore fendinebbia anteriore: bianco/giallo 
Luce posteriore per nebbia: rosso 
Proiettore di retromarcia: bianco 
Segnalazione d'emergenza: giallo ambra 
Dispositivo d’illuminazione della 
targa d’immatricolazione posteriore: bianco 
Catadiottro laterale, non triangolare: gialio ambra 
Catadiortro posteriore, non triangolare: rosso 
Catadiottro dei pedali: giallo ambra 
La definizione dei colori e delle luci dev'essere conforme a quella che figura all'appendice 
2. : 
14. Ciascun dispositivo di illuminazione e di segnalazione luminosa deve essere omologato. 


Tuttavia, fino a che non siano entrate in vigore prescrizioni armonizzate riguardo ai 
dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa per i ciclomotori muniti di un motore 
@1 potenza inferiore o pari a 0,5kW e la cui velocità massima sia inferiore o pari a 25km/h, 
questi ciclomotori possono essere muniti di anabbaglianti e/o luci di posizione posteriori non 
omologati. In tal caso il costruttore deve dichiarare che tali dispositivi sono conformi alla 
norma ISO n. 6742/1. Prescrizioni specifiche supplementari saranno definite secondo la 
procedura prevista all'articolo 13 della direttiva 70/156/CEE. 


RS | QUO 


5-12-1994 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 284 


Appendice 1 


Superficie dei dispositivi di illuminazione, asse e centro di riferimento e angoli di visibilità geometrica 


AuBdaUNAO 
{MOR food 


7% 


8= 


Superficie illuminante 

Asse di riferimento 

Centro di riferimento 

Angolo di visibilità geometrica 
Superficie.di uscita della luce 
Superficie apparente basata 
sulla superficie illuminante 
Superficie apparente basata 
sulia superficie di uscita della 
luce 

Direzione di osservazione 


Nota: Nonostante lo schema, la superficie apparente va considerata tangente alla superficie di uscita della 


luce. 


Sc 
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Appendice 2 


Definizione dei colori delle luci 


COORDINATE TRICROMATICHE 


limite verso il giallo 
limite verso il porpora 


limite verso il blu 
lime verso il giallo 
limite verso il verde 
limite verso il verde 
| limite verso il porpora 


Bianco: 


limite verso il verde 
limite verso il bianco 


limite verso il valore dello spettro 


x = 0,500 
y = 0,150 + 0,640x 
y = 0,440 
y = 0,050 + 0,750x 


limite verso il giallo 
limite verso il rosso 
limite verso il bianco 


Giallo ambra: 


Per la verifica dei limiti sopra indicati dev’essere impiegata una sorgente con temperatura di colore di 
2 856 K [campione A della Commissione internazionale per l'illuminazione (CIE)). 


SR; E 
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ALLEGATO II 


PRESCRIZIONI PER I CICLOMOTORI A DUE RUOTE 


1. Fatte salve le disposizioni di cui alla parte B, punto 14 dell'allegato I, ciascun ciclomotore a 
due ruote deve essere munito dei seguenti dispositivi di illuminazione e di segnalazione 
luminosa: 

1.1. proiettore anabbagliante, 

1.2. luce di posizione posteriore, 

1.3. catadiottri laterali, non triangolari, 

14. catadiottro posteriore, non triangolare, 

1.5. catadiottri dei pedali, solo per i ciclomotori a due ruote muniti di pedali non retrattili, 

1.6. luce di arresto. Questa prescrizione non si applica ai ciclomotori che beneficiano di 


un’esenzione quale prevista all'allegato Ì, parte B, punto 14. 


2. Ciascun ciclomotore a due ruote può, inoltre, essere dotato dei seguenti dispositivi di 
illuminazione e di segnalazione luminosa: 

2.1. prorettore abbagliante, 

2.2. indicatori di direzione, 

2.3. dispositivo di illuminazione della targa posteriore di immatricolazione, 

2.4. luce di posizione anteriore, 

2.5. catadiottri anteriori, non triangolari. 

3. L’installazione di ciascuno dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa 


menzionati ai punti 1 e 2 deve essere effettuata in conformità alle disposizioni appropriate di 
cui al punto 6. 


4. L'installazione di qualsiasi dispositivo di illuminazione e di segnalazione luminosa diverso da 
quelli menzionati ai punti 1 e 2 è vietata. 


5. I dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa omologati per i motocicli e 
menzionati ar punti 1 e 2 sono ammessi anche sui ciclomotori. 


6. PRESCRIZIONI PARTICOLARI D'INSTALLAZIONE 
6.1. Proiettori abbaglianti 

6.1.1. Numero: uno o due. 

6.1.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 
611.3. Posizione 

6.1.3.1. in larghezza: 


— un proiettore abbagliante indipendente può essere installato sopra o sotto o accanto ad 
un’altra luce anteriore: se queste luci si trovano una sopra l’altra, il centro dì riferimento 
del proiettore abbagliante deve essere situato sul piano longitudinale mediano del veicolo; 
se queste luci si trovano una accanto all’altra, i loro centri di riferimento devono essere 
simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


— un proiettore abbagliante incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve 
essere installato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitudi- 
nale mediano del veicolo. Tuttavia, se il veicolo è dotato \anche di un proiettore 
anabbagliante indipendente, montato accanto al proiettore abbagliante, i loro centri di 
riferimento devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


— due proiettori abbaglianti, di cui uno o ambedue incorporato (incorporati) reciprocamente - 
con un’altra luce anteriore, devono essere installati in modo che i loro centri di 
riferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


Aes, .. pra 
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6.1.3.2. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. Questa esigenza è considerata soddisfatta se la 
luce emessa non disturba il conducente, né direttamente, né indirettamente,.attraverso specchi 
retrovisori e/o altre superfici riflettenti del veicolo. 


6.1.3.3. In ogni caso, per il proiettore abbagliante indipendente, la distanza tra il bordo della 
superficie illuminante e il bordo di quella del proiettore anabbagliante non deve essere 
superiore a 200mm. 


6.1.3.4. Nel caso di due proiettori abbaglianti, la distanza tra le due superfici illuminanti non deve 
essere superiore a 200mm. 


6.1.4. Visibilità geometrica 


La visibilità della superficie illuminante, anche nelle zone che non sembrano illuminate nella 
direzione d’osservazione considerata, deve essere assicurata all’interno di uno spazio diver- 
gente delimitato da generatrici che seguono il perimetro della superficie illuminante e formano 
un angolo di almeno 5° con l’asse di riferimento del proiettore. Come origine degli angoli di 
visibilità geometrica deve essere considerato il contorno della. proiezione della superficie 
illuminante su un piano trasversale tangente alla parte anteriore del trasparente del proiettore 
abbagliante. 


6.1.5. Orientamento: verso l’avanti. 


Possono muoversi in funzione dell'angolo di sterzatura. 


6.1.6. Possono essere raggruppati con il proiettore abbagliante e la luce di posizione anteriore. 
6.1.7. Non possono essere combinati con altre luci. 

6.1.8. Può essere incorporato reciprocamente: 

6.1°8.1. con 1l proiettore anabbagliante, 

6.1.8.2. con la luce di posizione anteriore. 

6.1.9. Collegamento elettrico 


L'accensione dei proiettori abbaglianti deve effettuarsi simultaneamente. AI momento del 
passaggio dai fasci anabbaglianti ai fasci abbaglianti si devono accendere tutti i proiettori 
abbaglianti. AI momento del passaggio dai fasci abbaglianti ai fasci anabbaglianti si devono 
spegnere contemporaneamente tutti 1 proiettori abbaglianti. I proiettori anabbaglianti possono 
festare accesi contemporaneamente ai proiettori abbaglianti. 


6.1.10. Spia d’innesto: facoltativa. 


Spia luminosa blu non lampeggiante. 


6.2. Proiettori anabbaglianti 

6.2.1. Numero: uno o due. 

6.2.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 
6.2.3. Posizione 


6.2.3.1. in larghezza: 


— un proiettore anabbagliante indipendente può essere installato sopra 0 sotto 0 accanto ad 
un’altra luce anteriore: se queste luci si trovano una sopra l’altra, il centro di riferimento 
del proiettore anabbagliante deve essere situato sul piano longitudinale mediano del 
veicolo; se queste luci si trovano una accanto all’altra, i loro centri di riferimento devono 
essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


— un proiettore anabbagliante incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve 
essere installato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitudi- 
nale mediano del veicolo. Tuttavia, se il veicolo è dotato anche di un proiettore 
abbagliante indipendente, montato accanto al proiettore anabbagliante, i loro centri di 
riferimento devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


— due proiettori anabbaglianti, di cui uno o ambedue incorporato (incorporati) reciproca- 
mente con un’altra luce anteriore, devono essere installati in modo che i loro centri di 
riferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


6.2.3.2. in altezza: minimo 500mm, massimo 1200mm dal suolo; 


— 80— 
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6.2.3,3. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. Questa esigenza è considerata soddisfatta se la 
luce emessa non disturba il conducente, né direttamente né indirettamente, attraverso specchi 
retrovisori e/o altre superfici niflettenti del veicolo. 


6.2.3.4. Nel caso di due proiettori anabbaglianti la distanza tra le due superfici illuminanti non deve 
essere superiore a 200mm. 


6.2.4. Visibilità geometrica 


Essa è determinata dagli angoli a e f} come sono definiti al punto A.10 dell’allegato I: 


a 15° verso l'alto e 10° verso il basso; 


ti 


45° a sinistra e a destra se vi è un solo proiettore anabbaghante; 
45° verso l’esterno e 10° verso l’interno se vi sono due proiettori anabbaglianti. 


La presenza di pareti o di altri ‘elementi in prossimità del proiettore non deve provocare effetti 
secondari di disturbo per gli altri utenti della strada. 


6.2.5. Orientamento: verso l’avanti. 


Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura. 


6.2.6. Possono essere raggruppati con il proiettore abbagliante e la luce di posizione anteriore. 

6.2.7. Non possono essere combinati con altre luci. 

6.2.8. Possono essere incorporati reciprocamente con il proiettore abbagliante e la luce di posizione 
anteriore, 

6.2.9. Collegamento elettrico 


Il comando del passaggio al fascio anabbagliante deve azionare simultaneamente lo spegni- 
mento del proiettore abbagliante, mentre il proiettore anabbagliante può restare acceso 
contemporaneamente al proiettore abbagliante. 


6.2.10. Spia d'innesto: facoltativa. 


Spia luminosa verde non lampeggiante. 


6.2.11. Altre prescrizioni: nessuna. 

6.3. Indicatori di direzione 

6.3.1. Numero: due da ciascun lato. 

6.3.2. Schema di montaggio: due indicatori anteriori e due indicatori posteriori. 
6.3.3. Posizione 

6.3.3.1. in larghezza: 

6.3.3.1.1. per gli indicatori anteriori occorre simultaneamente: 


6.3.3.1.1.1. una distanza minima di 240mm tra le superfici illuminanti, 


6.3.3.1.1.2. che essi siano situati all’esterno dei piani verticali longitudinali tangenti ai bordi esterni della 
superficie illuminante del proiettore o dei proiettori, 


6.3.3.1.1.3. una distanza minima tra le superfici illuminanti degli indicatori e dei proiettori abbaglianti 
più vicini a: 


— 75mm se l’intensità minima dell'indicatore è di 90cd; 
— 40mm se l’intensità minima dell’indicatore è di 175 cd; 
— 20mm se l’intensità minima dell’indicatore è di 250cd 


— <20mm se l’intensità minima dell’indicatore è di 400cd; 


6.3.3.1.2. per gli indicatori posteriori, la distanza fra i bordi interni delle due superfici illuminanti deve 
essere di almeno 180mm; 

6.3.3.2. mn altezza: minimo 350mm, massimo 1200mm dal suolo; 

6.3.3.3. in lunghezza: la distanza verso l’avanti tra il piano trasversale che corrisponde al limite 


posteriore estremo longitudinale del veicolo e il centro di rifenmento degli indicatori 
posteriori pon deve essere superiore a 300mm. 


6.3.4. Visibilità geometrica 
Angoli orizzontali: vedi appendice 2. 


Angoli verticali: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 
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Tuttavia, l’angolo verticale sotto l’orizzontale può essere ridotto a 5° se l'altezza delle luci è 
inferiore a 750mm. 


6.3.5. Orientamento 


Gli indicatori di direzione anteriori possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura. 
po: lg 


6.3.6. Possono essere raggruppati con una o più luci. 

6.3.7. Non possono essere combinati con altre luci. 

6.3.8. Non possono essere incorporati mutuamente con un’altra luce. 
6.3.9. Collegamento elettrico 


L’accensione degli indicatori di direzione deve essere indipendente da quella delle altre luci. 
Tutti gli indicatori di direzione situati su uno stesso lato del veicolo sono accesi e spenti dallo 
stesso comando. 


6.3.10. Spia di funzionamento: facoltativa. 


Può essere ottica o acustica, oppure l’uno e l’altro. Se è ottica, deve essere lampeggiante, di 
colore verde; deve essere visibile in tutte le condizioni normali di guida; deve spegnersi o 
restare accesa senza lampeggiare, o presentare un rilevante cambiamento di frequenza nel caso 
di funzionamento difettoso di uno qualsiasi degli indicatori di direzione. Se è acustica, deve 
essere chiaramente udibile e presentare le stesse condizioni di funzionamento della spia 
ottica. 


6.3.11. Altre prescrizioni 


Le caratteristiche sotto indicate devono essere misurate quando il generatore elettrico non 
alimenta altri carichi al di fuori dei circniti indispensabili al funzionamento del motore e dei 


dispositivi di illuminazione. 


6.3.11.1. L’azionamento del comando del segnale luminoso deve dar luogo all’accensione della luce 
entro un secondo al massimo e alla prima estinzione della luce entro un secondo e mezzo al 
massimo. 

6.3.11.2. Su tuttî i veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corrente continua: 


6.3.11.2.1. luce lampeggiante alla frequenza di 90 * 30 periodi al minuto; 


6.3.11.2.2. lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso iato del veicolo alla stessa frequenza 
e in fase. 


6.3.11.3. Sui veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corrente alternata, quando il regime del 
motore e compreso tra il 50 % e il 100 % del regime corrispondente alla velocità massima del 
veicolo: 


6.3.11.3.1. luce lampeggiante alla frequenza di 90 * 30 period: al minuto; 


6.3.11.3.2. il lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo può essere 
simultaneo o alternato. Gli indicatori anteriori non devono essere visibili dalla parte 
posteriore ne gii inaicarori posteriori dalia parte anteriore neue zone definite all'appendice 
1. 


f 


6.3.11.4. Sui veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corrente alternata, quando il regime del 
motore e compreso tra sl regime di minimo specificato dal costruttore e il 50 % del regime 
corrispondente alia velocità massima del veicolo: 


6.3.11.4.1. luce lampeggiante a una frequenza compresa tra 90 + 30 e 90 - 45 periodi al minuto; 


6.3.11.4.2. il lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo può essere 
simultaneo o alternato. Gli indicatori anteriori non devono essere visibili dalla parte 
posteriore ne gli indicatori posteriori dalla parte anteriore nelle zone definite all’appendice 
1. 


6.3.11.5. In caso di funzionamento difettoso di un indicatore di direzione, non causato da corto 
circuito, l’altro indicatore deve continuare a lampeggiare o rimanere acceso, ma in tal caso la 
frequenza può differire da quella prescritta. 


6.4. Luci di arresto 

6.4.1. Numero: una 0 due. 

642. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 
6.4.3. Posizione 
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6.4.3.1. an larghezza: il centro di riferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del 
veicolo qualora vi sia una sola luce di arresto, o esse devono essere simmetriche al piano 
longitudinale mediano del veicolo, qualora vi siano due luci di arresto; 


6.4.3.2. in altezza: minimo 250mm, massimo 1500mm dal suolo; 
6.4.3.3. in lunghezza: nelia parte posteriore del veicolo. 
644. Visibilità geometrica 


Angolo orizzontale: 45° a destra e a sinistra. 
Angolo verticale: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l'angolo verticale al disotto dell’orizzontale può essere ridotto a 5° se l'altezza della 
luce è inferiore a 750mm. 


6.4.5. Orientamento: verso il retro del veicolo. 

6.4.6. Posscno essere raggruppate con una o più altre luci posteriori. 

6.4.7. Non possono essere combinate con altre luci. 

6.4.8. Possono essere incorporate reciprocamente con la luce di posizione posteriore. 

6.4.9. Collegamento elettrico: deve determinare l'accensione della luce d'arresto quando viene 
azionato almeno uno dei freni di servizio. 

64.10. Spia d’innesto: vietata. 

6.5. Luci di posizione anteriori 

6.5.1. Numero: una o due. 

6.5.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 

6.5.3. Posizione 

6.5.3.1. in larghezza: 


— una luce d: posizione anteriore indipendente può essere installata sopra 0 sotto o accanto 
ad un’altra luce anteriore: se queste luci si trovano una sopra l’altra, il centro di 
riferimento della luce di posizione anteriore deve essere situato sul piano longitudinale 
mediano del veicolo; se queste luci si trovano una accanto all’altra, i loro centri di 
riferimento devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


— una luce di posizione anteriore incorporata reciprocamente con un'altra luce anteriore 
deve essere installata in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano 
longitudinale mediano del veicolo; 


— due luci d: posizione anteriori, di cui una o ambedue incorporata (incorporate) reciproca- 
mente con un’altra luce anteriore, devono essere installate in modo che i loro centri di 
riferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


6.5.3.2. in altezza: minimo 350mm, massimo 1200mm dal suolo; 
6.5.3.3. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. 
6.5.4. Visibilità geometrica 


Angolo orizzontale: 80° a sinistra e a destra qualora vi sia una sola luce di posizione; 80° 
verso l'esterno e 45° verso l’interno se vi siano due luci di posizione. 


Angolo verticale 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l'angolo verticale al disotto dell’orizzontale può essere ridotto a 5° se l’altezza della 
luce è inferiore a 750mm. 


6.5.5. Orientamento: verso l’avanti. 


Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura. 


6.5.6. Possono essere raggruppate con tutte le altre luci anteriori. 

6.5.7. Possono essere incorporate reciprocamente con qualsiasi altra luce anteriore. 
6.5.8. Collegamento elettrico: nessuna disposizione particolare. 

6.5.9. Spia d'innesto: facoltativa. 


Spia luminosa verde non lampeggiante. 


6.5.10. Altre prescrizioni: nessuna. 
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6.6. Luci di posizione posteriori 

6.6.1. Numero: una o due. 

6.6.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 

6.6.3. Posizione 

6.6.3.1. in larghezza: il centro di riferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del 


veicolo se vi è una sola luce di posizione, o esse devono essere simmetriche al piano 
longitudinale mediano del veicolo se vi sono due luci di posizione; 


6.6.3.2. in altezza: minimo 250mm, massimo 1500mm dal suolo; 
6.6.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo. 
6.6.4. Visibilità geometrica 


Angolo orizzontale: 80° a sinistra e a destra se vi è una sola luce di posizione; 80° verso 
l'esterno e 45° verso l’interno se vi sono due luci di posizione. 


Angolo verticale: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l’angolo verticale al disotto dell’orizzontale può essere ridotto a 5° se l’altezza della 
luce è inferiore a 750mm. 


6.6.5. Orientamento: verso il retro. 

6.6.6. Possono essere raggruppate con qualsiasi altra luce posteriore. 

6.6.7. Possono essere incorporate reciprocamente con la luce di arresto o il catadiottro posteriore 
non triangolare, o con tutti e due. 

6.6.8. Collegamento elettrico: nessuna disposizione particolare. 

6.6.9. Spia d’innesto: facoltativa. 


La sua funzione deve essere assicurata dal dispositivo previsto, se del caso, per la luce di 
posizione anteriore. 


6.6.10. Altre prescrizioni: nessuna. 

6.7. Catadiottri laterali, non triangolari 

6.7.1. Numero da ciascun lato: uno o due della classe I A (1). 

6.7.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 

6.7.3. Posizione 

6.7.3.1. in larghezza: nessuna disposizione particolare; 

6.7.3.2. in altezza: minimo 300mm, massimo 900mm dal suolo; 

6.7.3.3. in lunghezza: dovrebbe essere tale che, in condizioni normali, il dispositivo non possa essere 


reso invisibile dal conducente o dal passeggero, né dai loro abiti. 
6.7.4. Visibilità geometrica 

Angoli orizzontali: 30° verso l’avanti e verso il retro. 

Angoli verticali: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l’angolo verticale al disotto dell’orizzontale può essere ridotto a 5° se l’altezza del 
catadiottro è inferiore a 750mm. 


6.7.5. Orientamento: l’asse di riferimento dei catadiottri deve essere perpendicolare al piano 
longitudinale mediano del veicolo e orientato verso l’esterno. I catadiottri situati nella parte 
anteriore possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura. 


6.7.6. Possono essere raggruppati con altri dispositivi di segnalazione. 
6.8. Catadiottri posteriori, non triangolari 

6.8.1. Numero: uno della classe I A (1). 

6.8.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 


(*) In base alla classificazione che figura nella direttiva 76/757/CEE per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati 
membri relative ai catadiottri dei veicoli a motore e dei loro rimorchi. 
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6.8.3. Posizione 

6.8.3.1. in larghezza: il centro di riferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del 
veicolo; 

6.8.3.2. in altezza: minimo 250mm, massimo 900mm dal suolo; 

6.8.3.3. in lunghezza: nella, parte posteriore del veicolo. 

6.8.4. Visibilità geometrica 


Angolo orizzontale: 30° a sinistra e a destra. 
Angolo verticale: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l'angolo verticale al disotto dell’orizzontale può essere ridotto a 5° se l’altezza del 
catadiottro è inferiore a 750mm. 


6.8.5. Oneentamento: verso il retro. 
6.8.6. Possono essere raggruppati con qualsiasi altra luce. 
6.8.7. Altre prescrizioni: la superficie illuminante del catadiottro può avere delle parti comuni con 


quella di qualsiasi altra luce rossa situata nella parte posteriore. 


6.9. Catadiottri dei pedali 

6.9.1. Ciascuno dei pedali del ciclomotore a due ruote deve essere munito di due catadiottri. 
6.9.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 

6.9.3. Altre prescrizioni 


La superficie illuminante del catadiottro deve essere arretrata rispetto al contorno. I 
catadiottri devono essere montati nel corpo del pedale in modo che essi siano ben visibili 
verso l’avanti e verso il retro del veicolo. L'asse di riferimento dei catadiottri, la cui forma 
deve essere adattata a quella del corpo del pedale, deve essere perpendicolare all'asse del 
pedale. I catadiottri dei pedali possono essere montati solo su pedali di veicoli che, tramite 
manovelle o dispositivi simili, possono servire come mezzi di propulsione al posto del motore. 
Essi non possono essere montati su pedali che servono da comandi al veicolo o che servono 
solo da poggiapiedi per il conducente o per il passeggero. 


6.10. Catadiottri anteriori, non triangolari 

6.10.1. Numero: uno della classe I A (1). 

6.10.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 

6.10.3. Posizione 

6.10.3.1. in larghezza: il centro di riferimento deve essere collocato all’interno del piano mediano 
longitudinale del veicolo; 

6.10.3.2. in altezza: minimo 400mm, massimo 1200mm dal suolo; 

6.10.3.3. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. 

6.10.4. Visibilità geometrica 


Angolo orizzontale: 30° a destra e a sinistra. 
Angolo verticale: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


L’angolo verticale sotto l’orizzontale può comunque essere ridotto a 5° se il catadiottro si 
trova a meno di 750mm dal suolo. 


6.10.5. Orientamento: verso l’avanti. 
Può muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura. 
6.10.6. Può essere raggruppato con qualsiasi altra luce. 


6.10.7. Altre prescrizioni: nessuna. 


(!) In base alla classificazione che figura nella direttiva 76/767/CEE per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati 
membri relative ai catadiortri dei veicoli a motore e dei loro rimorchi. 
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6.11. Dispositivo d’illuminazione della targa posteriore d’immatricolazione 
6.11.1. Numero: uno. 


Il dispositivo può essere composto da diversi elementi ottici destinati a illuminare la sede della 


targa. 
6.11.2. Schema d'installazione 
6.11.3. Posizione 


6.11.3.1. in larghezza 
6.11.3.2. in altezza 
6.11.3.3. in lunghezza 


Tali che il dispositivo illumini la sede riservata 
alla targa d’immatricolazione. 


6.114. Visibilità geometrica 

6.11.5. Orientamento 

6,11,6, Può essere taggruppato con una o più luci posteriori. 
6.11.7. Può essere combinato con la luce di posizione posteriore. 
6.11.8. Non può essere incorporato reciprocamente con altre luci. 
6.11.9. Collegamento elettrico: nessuna prescrizione particolare. 
6.11.10. Spia d'mnesto: facoltativa. 


La sua funzione deve essere compiuta dalla spia prescritta per la luce di posizione. 


6.11.11. Altre prescrizioni: nessuna. 
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Appendice 1 


Visibilità di luci rosse verso l’avanti e di luci bianche verso il retro 


(Vedi punto B.9 dell’allegato I e punto 6.3.11.4.2 del presente allegato) 


Visibilità di luce rossa verso l’avanti 


Figura 1 


Visibilità di luce bianca verso il retro 


Figura 2 
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Appendice 2 


Schema di montaggio 


Due indicatori di direzione anteriori e posteriori 
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Appendice 3 
Scheda informativa per quanto riguarda l’installazione dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione 
luminosa su un tipo di ciclomotore a due ruote 


(Da allegare alla domanda di omologazione nel caso in cui quest’ultima venga presentata indipendentemente 
dalla domanda di omologazione del veicolo) 


Numero progressivo (assegnato dal richiedente): 


La domanda di omologazione per quanto riguarda l’installazione de dispositivi di illuminazione e di 
segnalazione luminosa su un tipo di ciclomotore a due ruote deve essere corredata dalle informazioni che 
figurano all’allegato II della direttiva 92/61/CEE, lettera A, punti: 
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Appendice 4 


| Indicazione dell’amministrazione I 


Certificato di omologazione per quanto riguarda l’installazione dei dispositivi di illuminazione e di 
segnalazione luminosa su un tipo di ciclomotore a due ruote 


MODELLO 

Verbale n. del servizio tecnico ........... datà silla alal 
N. di omologazione: ............. spese ti N. di estensione: .................L Let 
1 Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: ...........L. Li 
2 Tipo:di-velcolo: ance uale aal  I 
3 Nome e indirizzo del costruttore: ................... LL GIRI ENTE sesa sie 
4. Nome e indirizzo dell’eventuale mandatario del costruttore: 
Ss. Dispositivi obbligatori di illuminazione e di segnalazione luminosa presenti sul veicolo soggetto alle 

venfiche (1): 
5.1. Proiettori anabbaglianti 
5.2. Luci di posizione posteriori 
5.3. Catadiottri laterali, non triangolari 
5.4. Catadiottri posteriori, non triangolari 
5.5. Catadiottri dei pedali (2) 
$.6. Luci di arresto (3) 
6. Dispositivi facoltativi di illuminazione e di segrialazione luminosa presenti sul veicolo soggetto alle 


verifiche (1): 
6.1. Proiettori abbaglianti: sì/no (*) 
6.2. inaicatori ai direzione: sì/no {*} 
6.3. Dispositivo di illuminazione della targa posteriore di immatricolazione: sì/no (*) 
6.4. Luci di posizione anteriori: sì/no (*) 


6.5. Catadiottro anteriore, non triangolare: sì/no (*) 


7. Varianti: 

8. Veicolo presentato all'omologazione il ................ I aaa enan e 
9. L’omologazione è accordata/rifiutata (*) 

10. Luogo: ...........00 NATA Lolita alano 
11. Data:......... l'i ioba iii Iulia da ie CRA rie 
12. Firma: (iL Perito i smesiaane OTTICO 


(1) Indicare per ciascun dispositivo, su una scheda separata, 1 tipi d: dispositivi debitamente identifica conformi alle 
prescrizioni di montaggio ai sensi del presente allegato. 

(2) Unicamente per 1 ciclomotori a due ruote muniti di pedali. 

(*) Esclusi i ciclomotori che beneficiano di un’esenzione quale prevista all'allegato I, parte B, punto 14. 

{*) Cancellare la dicitura inutile. 
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ALLEGATO II 


PRESCRIZIONI PER I CICLOMOTORI A TRE RUOTE E QUADRICICLI LEGGERI 


1 Ciascun ciclomotore a tre ruote deve essere munito dei seguenti dispositivi di illuminazione e 
di segnalazione luminosa: 


11. proiettore anabbagliante, 

1.2. luce di posizione anteriore, 

1.3. luce di posizione posteriore, 

14. catadiottro posteriore, non triangolare, 

1.5. catadiottri dei pedali, solo per i ciclomotori a tre ruote muniti di pedali, 

1.6. luci di arresto, 

1.7. indicatori di direzione, per i ciclomotori a tre ruote con carrozzeria chiusa. 

2. Ciascun ciclomotore a tre ruote può, inoltre, essere dotato dei seguenti dispositivi di 
illuminazione e di segnalazione luminosa: 

2.1. proiettore abbagliante, 

2.2. indicatori di direzione, per i ciclomdtori a tre ruote senza carrozzeria chiusa, 

2.3. dispositivo di illuminazione della targa posteriore di immatricolazione, 

2.4. catadiottri laterali, non triangolari. 

3. L’installazione di ciascuno dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa 


menzionati ai punti 1 e 2 deve essere effettuata in conformità alle disposizioni appropriate di 
cu: al punto 6. 


4. L'installazione di qualsiasi dispositivo di illuminazione e di segnalazione luminosa diverso da 
quelli menzionati ai punti 1 e 2 è vietata. 


Ss. I dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa omologati per i motocicli e 
menzionati ar punti 1 e 2 sono ammessi anche sui ciclomotori. 


6. PRESCRIZIONI PARTICOLARI D’INSTALLAZIONE 
6.1. Proiettori abbaglianti, 
6.1.1. Numero: uno o due. 


Tuttavia, per i ciclomotori a tre ruote con larghezza massima superiore a 1300mm, sono 
richiesti due proiettori abbaghanti. 


6.1.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 
6.1.3. Posizione 
6.1.3.1. in larghezza: 


— un proiettore anabbagliante indipendente può essere installato sopra 0 sotto o accanto ad 
un’altra luce anteriore: se queste luci s1 trovano una sopra l’altra, il centro di riferimento 
def.proiettore abbagliante deve essere situato sul piano longitudinale mediano del veicolo; 
se queste luci si trovano una accanto all'altra, i loro centri di riferimento devono essere 
simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


— un proiettore abbagliante incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve 
essere installato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitudi- 
nale mediano del veicolo. Tuttavia, se il veicolo è dotato anche di un proiettore 
anabbagliante indipendente, montato accanto al proiettore abbagliante, i loro centri di 
riferimento devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


— due proiettori abbaglianti, di cui uno o ambedue incorporato (incorporati) reciprocamente 
con un’altra luce anteriore, devono essere installati in modo che i loro centri di 
riferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 
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in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. Questa esigenza è considerata soddisfatta se la 
luce emessa non disturba il conducente, né direttamente, né indirettamente, attraverso specchi 
retrovisori e/o altre superfici riflettenti del veicolo. 


Nel caso di un solo proiettore abbagliante indipendente, la distanza tra il bordo della - 
superficie illuminante e il bordo di quella del proiettore anabbagliante non deve essere 
superiore a 200mm per ciascuna coppia di proiettori. 

Visibilità geometrica 


La visibilità della superficie illuminante, anche nelle zone che non sembrano illuminate nella 
direzione d’osservazione considerata, deve essere assicurata all’interno di uno spazio diver- 
gente delimitato da generatrici che seguono il perimetro della superficie illuminante e formano 
un angolo di almeno 5° con l’asse di riferimento del proiettore. Come origine degli angoli di 
visibilità geometrica deve essere considerato il perimetro della proiezione della superficie 
illuminante su un piano trasversale tangente alla parte anteriore del trasparente del proiettore 


abbagliante. 

Orientamento: verso l’avanti. 

Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura. 

.Possono essere raggruppati con il proiettore anabbagliante e la luce di posizione anteriore. 
]Von possono essere combinati con altre luci. 


F'ossono essere incorporati reciprocamente: 
con il proiettore anabbagliante, 


co,n la luce di posizione anteriore. 
Collegamento elettrico 


L’accensione dei proiettori abbaglianti deve effettuarsi simultaneamente. AI momento del 
pass:iggio dai fasci anabbaglianti ai fasci abbaglianti, si devono accendere tutti i proiettori 
abba;zlianti. AI momento del passaggio dai fasci abbaglianti ai fasci anabbaglianti, si devono 
spegn ere contemporaneamente tutti 1 proiettori abbaglianti. I proiettori anabbaglianti possono 
restare accesi contemporaneamente ai proiettori abbaglianti. 


Spia a'i innesto: facoltativa. 


Spia luminosa blu non lampeggiante. 


Proiettori anabbaglianti 
Numero: uno © due. 


Tuttavia per i ciclomotori a tre ruote con una larghezza massima superiore a 1300mm sono 
richiesti due proiettori anabbaglianti. 


Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 
Posizione 


in larghezza: 


— un proiettore anabbagliante indipendente può essere installato sopra o sotto o accanto ad 
un’altra luce anteriore: se queste luci si trovano una sopra l’altra, il centro di riferimento 
del proiettore anabbagliante deve essere situato sul piano longitudinale mediano del 
veicolo; se queste luci si trovano una accanto all’altra, i loro centri di riferimento devono 
essere simmetrici nspetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


«— un proiettore anabbagliante incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve 
essere installato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitudi- 
nale mediano del veicolo. Tuttavia, se il veicolo è dotato di un proiettore abbagliante 
indipendente, montato accanto al proiettore anabbagliante, i loro centri di riferimento 
devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


— due proiettori anabbaglianti, di cui uno o ambedue incorporato (incorporati) reciproca- 
‘mente con un’altra luce anteriore, devono essere installati in modo che i loro centri di 
riferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo. 


Nel caso di un veicolo con due proiettori anabbaglianti: 


— bordi della superficie illuminante più distanti dal piano longitudinale mediano del 
veicolo non devono trovarsi a più di 400mm dall’estremità della larghezza fuori tutto del 
veicolo; 
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— 1 bordi intern: delle superfici illuminann devono trovarsi a una distanza di almeno 
SSOmm. Tale distanza può essere ridotta a 400mm se la larghezza massima del veicolo è 
inferiore a 1300mm; 


6.2.3.2. in altezza: minimo 500mm, massimo 1200mm dal suolo; 


6.2.3.3. in lunghezza: nella parte anteriore del vercolo. Questa esigenza è considerata soddisfatta se la 
luce emessa non disturba il conducente, né direttamente né indirettamente, attraverso specchi 
retrovisori e/o altfe superfici riflettenti del veicolo. 


6.2.4. Visibilità geometrica 


Essa è determinata dagli angoli a e B come sono definiti al punto A.10 dell’allegato I: 
a = 15° verso l’alto e 10° verso 1l basso; 
B = 45°a sinistra e a destra se vi è un solo proiettore anabbagliante; 

45° verso l’esterno e 10° verso l’interno se vi sono due proiettori anabbaghanm. 


6.2.5. Orientamento: verso l’avanti. 


Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura. 


6.2.6. Possono essere raggruppati con il proiettore abbagliante e la luce di posizione anteriore. 

6.2.7. Non possono essere combinati con altre luci. 

6.2.8. Possono essere incorporati reciprocamente con il proiettore abbaghante e la luce di posizione 
anteriore. 

6.2.9. Collegamento elettrico 


Il comando del passaggio al fascio anabbagliante deve azionare simultaneamente lo spegni- 
mento del pro:ettore abbagliante, mentre il proiettore anabbagliante può restare acceso 
contemporaneamente al proiettore abbagliante. 


6.2.10. Spra d'innesto: facoltativa. 


Spia luminosa verde non lampeggiante. 


6.2.11. Altre prescrizioni: nessuna. 

6.3. Indicatori di direzione 

6.3.1. Numero: due da ciascun lato. 

6.3.2. Schema di montaggio: due indicatori anteriori e due indicatori posteriori. 
6.3.3. Posizione 

6.3.3.1. in larghezza: 


— 1 bordi delle superfici iliummanti più distanti dal piano longitudinale mediano non devono 
trovarsi a piu di 400mm dall’estremità fuori tutto del veicolo; 


— 1 bord: intern delle superfici illuminanti devono trovarsi ad una distanza di almeno 
500mm; 


— e necessaria una distanza minima tra le superfici illuminanti degli indicatori e dei 
proiettori anabbaglianti più vicini a: 


— 75mm se l’intensità minima dell’indicatore è di 90cd; 

— 40mm se l’intensità minima dell’indicatore è di 175cd; 
— 20mm se l’intensità minima dell'indicatore è di 250cd; 
— x 20mmse l’intensità minima dell’indicatore è di 400cd; 


6.3.3.2. in altezza: minimo 350 mm, masimo 1 500mm dal suolo. 
6.3.4. Visibilità geometrica 

Angoli orizzontali: vedi appendice 2. 

Angoh vertical: 15° sopra e sorto l’orizzontale. 


Tuttavia, l'angolo verticale sotto l’orizzontale può essere ridotto a 5° se l'altezza delle luci è 
inferiore a 750mm. 
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Orientamento 

Gli indicatori di direzione anteriori possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura. 
Possono essere raggruppati con una o più luci. 

Non possono essere combinati con altre luci. 

Non possono essere incorporati reciprocamente con un’altra luce. 

Collegamento elettrico 


L’accensione degli indicatori luminosi di direzione deve essere indipendente da. quella delle 
altre luci. Tutti gli indicatori di direzione situati su uno stesso lato del veicolo sono accesi e 
spenti dallo stesso comando. 


Spia di funzionamento: facoltativa. 


Può essere ottica o acustica, oppure l’uno e l’altro. Se è ottica, deve essere lampeggiante e di 
colore verde, deve essere visibile in tutte le condizioni normali di guida; deve spegnersi o 
restare accesa senza lampeggiare, o presentare un rilevante cambiamento di frequenza nel caso 
di funzionamento difettoso di uno qualsiasi degli indicatori di direzione. Se è acustica, deve 
essere chiaramente udibile e presentare le stesse condizioni di funzionamento della spia 
ottica. 


Altre prescrizioni 


Le caratteristiche sotto indicate devono essere misurate quando il generatorè elettrico non 
alimenta altri carichi al di fuori dei circuiti indispensabili al funzionamento del motore e dei 
dispositivi di illuminazione. 


L'azionamento del comando del segnale luminoso deve dar luogo all’accensione della luce 
entro un secondo al massimo e alla prima estinzione della luce entro un secondo e mezzo al 
massimo. 


Su tutti i veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corrente continua: 
luce lampeggiante alla frequenza di 90 * 30 periodi al minuto; 


lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo alla stessa frequenza 
e in fase. 


Sui veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corrente alternata, quando il regime del 
motore e compreso tra 11 50 % e il 100 % del regime corrispondente alla velocità massima del 
veicolo: 


luce lampeggiante alla frequenza di 90 * 30 periodi al minuto; 


il lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo può essere 
simultaneo o alternato. Gli indicatori anteriori non devono essere visibili dalla parte 
posteriore ne gli indicatori posteriori dalla parte anteriore nelle zone definite all’appendice 
1 


Sui veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corrente alternata, quando il regime del 
motore e compreso tra il regime di minimo specificato dal costruttore e il 50 % del regime 
corrispondente alla velocità massima del veicolo: 


luce lampeggiante a una frequenza compresa tra 90 + 30 e 90 - 45 periodi al minuto; 


il lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo può essere 
simultaneo o alternato. Gli indicatori anteriori non devono essere visibili dalla parte 
posteriore né gli indicatori posteriori dalla parte anteriore nelle zone definite all’appendice 
1 


In caso di funzionamento difettoso ‘di un indicatore di direzione, non causato da cortocir- 
cuito, l’altro indicatore deve continuare a lampeggiare o rimanere acceso, ma in tal caso la 
frequenza può differire da quella prescritta. 

Luci di arresto 


Numero: una o due. 


Tuttavia, per i ciclomotori a tre ruote la cui larghezza massima supera 1300mm sono 
richieste due luci d’arresto. 


Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 


Posizione 


SR. Qu 
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6.4.3.1. in larghezza: il centro di tiferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del 
veicolo qualora vi sia una sola luce di arresto; qualora vi siano due luci d'arresto, esse devono 
essere simmetriche al piano longitudinale mediano del veicolo. Per i veicoli con due ruote 
posteriori: almeno 600mm tra le'due luci. Questa distanza può essere ridotta a 400mm se la 
larghezza massima del veicolo è inferiore a 1300mm; 


6.4.3.2. in altezza: minimo 250mm, massimo 1500mm dal suolo; 
6.4.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo. 
644, Visibilità geometrica 


Angolo orizzontale: 45° a destra e a sinistra. 
Angolo verticale: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l'angolo verticale al disotto dell’orizzontale può essere ridotto a 5° se l’altezza della 
luce è inferiore a 750mm. 


6.4.5. Orientamento: verso il retro del veicolo. 

6.4.6. Possono essere raggruppate con una o più altre luci posteriori. 

6.4.7. Non possono essere combinate con altre luci. 

6.4.8. Possono essere incorporate reciprocamente con la luce di posizione posteriore. 

6.4.9. Collegamento elettrico: deve accendersi ogni volta che venga azionato almeno uno dei freni di 
SErVIZIO. 

6.4.10. Spia d’innesto: vietata. 

6.5. Luci di posizione anteriori 

6.5.1. Numero: una o due. 


Tuttavia, per i ciclomotori a tre ruote con una larghezza massima superiore a 1300mm sono 
richieste due luci di posizione anteriori. 


6.5.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 
6.5.3. Posizione 
6.5.3.1. in larghezza: 


— una luce di posizione anteriore indipendente può essere installata sopra 0 sotto o accanto 
ad un’altra luce anteriore: se queste luci si trovano una sopra l’altra, il centro di 
riferimento della luce di posizione anteriore deve essere situato sul piano longitudinale 
mediano del veicolo; se queste luci si trovano una accanto all’altra, i loro centri di 
riferimento devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


— una luce di posizione anteriore incorporata reciprocamente con un’altra luce anteriore 
deve essere installata in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano 
longitudinale mediano del veicolo; 


— due luci di posizione anteriori, di cui una o ambedue incorporata (incorporate) reciproca- 
mente con un’altra luce anteriore, devono essere instaliate in modo che i loro centri di. 
riferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo. 


Nel caso di un veicolo con due luci di posizione anteriori: 


— 1 bord: delle superfici illuminanti più distanti dal piano longitudinale mediano del veicolo 
non devono trovarsi a più di 400mm dall’estremità della larghezza fuori tutto del 


veicolo; 
— 1 bordi interni delle superfici illuminanti devono trovarsi a una distanza di almeno 
500mm; 
6.5.3.2. in altezza: minimo 350mm, massimo 1500mm dal suolo; 
6.5.3.3. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. 
6.54. Visibilità geometrica 


Angolo orizzontale: 80° a sinistra e a destra se vi è una sola luce di posizione; 80° verso 
l’esterno e 45° verso l’interno se vi sono due luci di posizione. 


Angolo verticale: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l'angolo verticale al disotto dell’orizzontale può essere ridotto a 5° se l’altezza della 
luce è inferiore a 750mm. 
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6.5.5. Orientamento: verso l’avanti. 


Possono muoversi in funzione dell'angolo di sterzatura. 


6.5.6. Possono essere raggruppate con tutte le altre luci anteriori. 

6.5.7. Possono essere incorporate reciprocamente con qualsiasi altra luce anteriore. 
6.5.8. Collegamento elettrico: nessuna disposizione particolare. 

6.5.9. Spia d’innesto: facoltativa. 


Spia luminosa verde non lampeggiante. 


6.5.10. Altre prescrizioni: nessuna. 
6.6. Luci di posizione posteriori 
6.6.1. Numero: una 0 due. 


Tuttavia, per i ciclomotori a tre ruote con una larghezza massima superiore a 1300mm sono 
richieste due luci di posizione posteriori. 


6.6.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 
6.6.3. Posizione 
6.6.3.1. in larghezza: il centro di riferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del 


veicolo se vi è una sola luce di posizione posteriore; se vi sono due luci di posizione 
posteriori, esse devono essere simmetriche al piano longitudinale mediano del veicolo. 


Per i veicoli con due ruote posteriori. almeno 600mm tra le due Inci Questa distanza può 
essere ridotta a 400mm se la larghezza massima del veicolo è inferiore a 1300mm; 


6.6.3.2. in altezza: minimo 250mm, massimo 1200mm dal suolo; 
6.6.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo. 
6.6.4. Visibilità geometrica 


Angolo orizzontale: 80° a sinistra e a destra se vi è una sola luce di posizione; 80° verso 
l’esterno e 45° verso l’interno se vi sono due luci di posizione. 


Angolo verticale: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l'angolo verticale al disotto dell’orizzontale può essere ridotto a 5° se l’altezza della 
luce è inferiore a 750mm. 


6.6.5. Orientamento: verso il retro. 
6.6.6. Possono essere raggruppate con qualsiasi altra luce posteriore. 
6.6.7. Possono essere incorporate reciprocamente con la luce di arresto o il catadiottro posteriore, 


non triangolare, o con tutti e due. 
6.6.8. Collegamento elettrico: nessuna disposizione particolare. 
6.6.9. Spia d’innesto: facoltativa. 


La sua funzione deve essere assicurata dal dispositivo previsto, se del caso, per la luce di 
posizione anteriore. 


6.6.10. Altre prescrizioni: nessuna. 
6.7. Catadiottri posteriori, non triangolari 
6.7.1. Numero: uno o due della classe I A (!). 


Tuttavia, per i ciclomotori a tre ruote con una larghezza massima superiore a 1000mm sono 
richiesti due catadiottri posteriori non triangolari. 


6.7.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 


\*) în base alla ciassificazione che figura nella direttiva 76/757/CEE per 1 ravvicinamento delle legislazioni degli Stati 
membri relative ai catadiottri dei vercol a motore e dei loro rimorchi. 
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6.7.3. Posizione 


6.7.3.1. in larghezza: il centro di riferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del 
veicolo se vi è un solo catadiottro, oppure, se vi sono due catadiottri, essi devono essere 
simmetrici al piano longitudinale mediano del veicolo. 


Nel caso di un veicolo con due catadiottri posteriori: 


— 1 bordi delle superfici illuminanti più distanti dal piano longitudinale mediano del veicolo 
non devono trovarsi a più di 400mm dall’estremità della larghezza fuori tutto del 
veicolo; 


— 1 bordi interni dei catadiottri devono trovarsi a una distanza di almeno S00mm. Questa 
distanza può essere ridotta a 400mm se la larghezza massima del veicolo è inferiore a 


1300mm; 
6.7.3.2. in altezza: minimo 250mm, massimo 900mm dal suolo; 
6.7.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo. 
6.7.4, Visibilità geometrica 


Angolo orizzontale: 30° a sinistra e a destra. 
Angolo verticale: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l'angolo verticale al disotto dell’orizzontale può essere ridotto a 5° se l’altezza deli 
catadiottro è inferiore a 750mm. 


6.7.5. Orientamento: verso il retro. 
6.7.6. Possono essere raggruppati con qualsiasi altra luce. 
6.7.7. Altre prescrizioni: la superficie illuminante del catadiottro può avere delle parti comuni con 


quella di qualsiasi altra luce rossa situata nella parte postenore. 


6.8. Catadiottri dei pedali 


Ciascuno dei pedali del ciclomotore a tre ruote deve essere munito di due catadiottri. Essi 
devono essere installati in modo tale che le superfici utili siano esterne al pedale stesso, 
perpendicolari al piano d’appoggio del pedale, e il loro asse ottico è parallelo al piano 
longitudinale mediano del veicolo. 


6.8.1. Numero: quattro catadiottri o gruppi di catadiottri. 
6.8.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 
6.8.3. Altre prescrizioni 


La superficie illuminante del catadiottro deve essere arretrata rispetto al contorno. I 
catadiottri devono essere montati nel corpo del pedale in modo che essi siano ben visibili 
verso l’avanti e verso il retro dei veicolo. L'asse di riferimento dei catadiottri, la cui forma 
deve essere adattata a quella del corpo del pedale, deve essere perpendicolare all’asse del 
pedale. I catadiottri dei pedali possono essere montati solo su pedali di veicoli che, tramite 
manovella o dispositivi simili, possono servire come mezzi di propulsione al posto del motore. 
Essi non possono essere montati su pedali che servono da comandi al veicolo o che servono 
solo da poggiapiedi per il conducente o per il passeggero. 


6.9. Catadiottri laterali, non triangolari 

6.9.1. Numero da ciascun lato: uno o due della classe I A (1). 

6.9.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 

6.9.3. Posizione 

6.9.3.1. in larghezza: nessuna disposizione particolare; 

6.9.3.2. in altezza: minimo 300mm, massimo 900mm dal suolo; 


(*) In base alla classificazione che figura nella direttiva 76/757/CEE per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati 
membri relative a: catadiottiri dei veicoli a motore e dei loro rimorchi. 
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6.9.3.3. in lunghezza: deve essere tale che, in condizioni normali, il dispositivo non possa essere reso 
invisibile dal conducente o dal passeggero, né dai loro abiti. 


6.9.4. Visibilità geometrica 
Angoli orizzontah: 30° verso l’avanti e verso il retro. 
Angoli verticali: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l’angolo verticale al disotto dell’orizzontale può essere ridotto a 5° se l’altezza del 
catadiottro è inferiore a 750mm. 


6.9.5. Orientamento: l’asse di riferimento dei catadiottri deve essere perpendicolare al piano 
longitudinale mediano del veicolo e orientato verso l’esterno. I catadiottri situati nella parte 
anteriore possono muoversi in funzione dell'angolo di sterzatura. 


6.9.6. Possono essere raggruppati con altri dispositivi di segnalazione. 
6.10. Dispositivo d’illuminazione della targa d’immatricolazione posteriore 
6.10.1. Numero: uno. 


Il dispositivo può essere composto da diversi elementi ottici destinati a illuminare la sede della 


targa. 
6.10.2. Schema d'installazione 
6.10.3. Posizione 
6.10.3.1. in larghezza i ALA Ne : 
61032. sale = 
6.10.3.3. in lunghezza 
6.10.4. Visibilità geometnica 
6.10.$. Orientamento 
6.10.6. Può essere raggruppato con una o più luci posteriori. 
6.10.7. Puo essere combinato con ia luce di posizione posteriore. 
6.10.8. Non può essere incorporato reciprocamente con altre luci. 
6.10.9. Collegamento elettrico: nessuna prescrizione particolare. 
6.10.10. Spia di innesto: facoltativa. 


La sua funzione deve essere compiuta dalla spia prescritta per le luci .di posizione. 


6.10.11. Altre prescrizioni: nessuna. 


— 9 —- 


5-12-1994 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 284 
__——=<=<=<€_=———rrr—_——==z=_escGesI em 


i 


Appendice 1 


Visibilità di luci rosse verso l’avanti e di luci bianche verso il retro 


(Vedi punto B.9 dell'allegato I e punto 6.3.11.4.2 del presente allegato) 


Visibilità di luce rossa verso l’avanti 


Figura 1 


Visibilità di luce bianca verso il retro 


Figura 2 
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Appendice 2 


Schema di montaggio 


Indicatore di direzione — Visibilità geometrica 
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Appendice 3 
Scheda informativa per quanto riguarda l’installazione dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione 
luminosa su un tipo di ciclomotore a tre ruote 


{Da allegare alla domanda di omologazione nel caso in cui quest’ultima venga presentata indipendentemente 
dalla domanda di omologazione del veicolo) 


Numero progressivo (assegnato dal richiedente): ................L ei 


La domanda di omologazione per quanto riguarda l'installazione der dispositivi di illuminazione e di 
segnalazione luminosa su un tipo di ciclomotore a tre ruote deve essere corredata dalle informazioni che 
figurano all’allegato Il della direttiva 92/61/CEE, lettera A, punti: 
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Appendice 4 


Indicazione dell'amministrazione 


Certificato di omologazione per quanto riguarda l'installazione dei dispositivi di illuminazione e di 
segnalazione fuminosa su un tipo di ciclomotore a tre ruote 


MODELLO 

Verbale n. del servizio tecnico ........ iu (dala ui PRA RA 
N. di omologazione: ..................0,..... N. di estensione: ................ 00 
1 Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: ............- LL iiiiiereriiiieeiie 3 
2 Tipo di veicolo: ....... Ada peri RAI seieliati CORSIE sia RECON 
3 Nome e indirizzo del costruttore: ......................000. parare Lana sa 
4. Nome e indinzzo dell’eventuale mandatario del costruttore: 

ò. Dispositivi obbligatori di iliuminazione e di segnalazione iuminosa presenti sui veicolo soggetto alle 


verifiche (1): 
5.1. Proiettori anabbaghanti 
5.2. Luci di posizione anteriori 
5.3. Luci di posizione posteriori 
5.4. Catadiottri posteriori, non triangolari 
5.5. Catadiottri de: pedali (2) 
5.6. Indicatori di direzione per 1 ciclomotori a tre ruote con carrozzeria chiusa 


5.7. Luci di arresto 


6. Dispositivi facoltativi di illuminazione e di segnalazione luminosa presenti sul veicolo soggetto alle 
verifiche (1): 


6.1. Proiettori abbaghanti: s/no (°) 
6.2. Indicatori di direzione per ciciomotori a tre ruote senza carrozzeria chiusa: sì/no (*) 
6.3. Catadiottri laterali, non triangolari: si/no (*) 


6.4. Dispositivo di illuminazione della targa posteriore di immatricolazione: sì/no (*) 


7. Vananm: 

8. Veicolo presentato all'omologazione il ..................0 bei 
9. L’omologazione è accordata/nfiutata (*) 

10... “Luogo. illo lei A iaia lalla ui 
110 “Data: cesto Gain . net siae RIA RCIO CAI salette 
12 Fifa: rallo lario ola are sedratatali a 


(') Indicare per ciascun dispositivo, su una scheda separata, 1 tipi di disposinvi debitamente identificati conformi alle 
prescrizioni di montaggio 2: sensi del presente allegato. 

(*) Umcamente per 1 ciclomotori a tre ruote muniti di pedali. 

(*) Cancellare la dicitura inutile. 
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ALLEGATO IV 


PRESCRIZIONI PER I MOTOCICLI A DUE RUOTE 


1 Ciascun motociclo a due ruote deve essere munito dei seguenti dispositivi di illuminazione e 
di segnalazione luminosa: 


11. proiettore abbagliante, 

1.2. prorettore anabbagliante, 

1.3. indicatori di direzione, 

14. luce di arresto, 

1.5. luce di posizione anteriore, 

1.6. luce di posizione posteriore, 

1.7. dispositivo d’illuminazione della targa d’immatricolazione posteriore, 

1.8. catadiottro posteriore, non triangolare. 

2. Ciascun ciclomotore a due ruote può, inoltre, essere dotato dei seguenti dispositivi di 
illuminazione e di segnalazione luminosa: 

2.1. proiettore fendinebbia, 

2.2. luce posteriore per nebbia, 

2.3. segnalazione d’emergenza, 

2.4. catadiottri laterali, non triangolari. 

3. L'installazione di ciascuno dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa 


menzionati ai punti 1 e 2 deve essere effettuata in conformità alle disposizioni appropriate di 
cui al punto 6. 


4. L’installazione di qualsiasi dispositivo di illuminazione e di segnalazione luminosa diverso da 
quelli menzionati ai punti 1 e 2 è vietata. 


S. I dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa omologati per i veicoli a quattro 
ruote delle categorie M1 e N1 e menzionati ar precedenti punti 1 e 2 sono ammessi anche sui 
motocicli. 

6. PRESCRIZIONI PARTICOLARI D’INSTALLAZIONE 

6.1. Proiettori abbaglianti 

6.1.1. Numero: uno o due 

6.1.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 

6.1.3. Posizione 

6.1.3.1. in larghezza: 


— un proiettore abbagliante indipendente può essere installato sopra o sotto o accanto ad 
un’altra luce anteriore: se queste luci si trovano una sopra l’altra, il centro di riferimento 
del proiettore abbagliante deve essere situato sul piano longitudinale mediano del veicolo; 
se queste luci st rrovano una accanto all’altra, 1 loro centri di riferimento devono essere 
simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


— un proiettore abbagliante incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve 
essere installato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitudi- 
nale mediano del veicolo. Tuttavia, se il veicolo è dotato anche di un proiettore 
anabbagliante indipendente, montato accanto al proiettore abbagliante, i ioro centri di 
riferimento devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


— due proiettori abbaglianti, di cui uno o ambedue incorporato (incorporati) reciprocamente 
con un’altra luce anteriore, devono essere installati in modo che i loro centri di 
riferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 
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6.1.3,2. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. Questa esigenza è considerata soddisfatta se la 
luce emessa non disturba il conducente, né direttamente, né indirettamente attraverso specchi 
retrovisori e/o altre superfici riflettenti del veicolo. 


6.1.3.3. Nel caso di un solo proiettore abbagliante indipendente, la distanza tra il bordo della 
Ù superficie illuminante e il bordo di quella del proiettore anabbagliante non deve essere 
superiore a 200mm. 


6.1.3.4. Nel caso di due proiettori abbaglianti, la distanza tra le superfici illuminanti non deve essere 
superiore a 200mm. 


6.1.4. Visibilità geometrica 


La visibilità della superficie illuminante, anche nelle zone che non sembrano illuminate nella 
direzione d’osservazione considerata, deve essere assicurata all’interno di uno spazio diver- 
gente delimitato da generatrici che seguono il perimetro della superficie illuminante e formano 
un angolo di almeno 5° con l’asse di riferimento del proiettore. Come origine degli angoli di 
visibilità geometrica deve essere considerato il contorno della proiezione della superficie 
illuminante su un piano trasversale tangente alla parte anteriore del trasparente del proiettore 
abbagliante. 


6.1.5. Orientamento: verso l’avanti. 


Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura. 


6.1.6. Possono essere raggruppati con il proiettore anabbagliante e le altre luci anteriori. 
6.1.7. Non possono essere combinati con altre luci. 

6.1.8. Possono essere incorporati reciprocamente: 

6.1.8.1. con il proiettore anabbagliante, 

6.1.8.2. con la luce di posizione anteriore, 

6.1.8.3. con 1l proiettore fendinebbia. 

6.1.9. Collegamento elettrico 


L’accensione dei proiettori abbaglianti deve effettuarsi simultaneamente. Al momento del 
passaggio dai fasci anabbaglianti ai fasci abbaglianti, si devono accendere tutti i proiettori 
abbaglianti. AI momento del passaggio dai fasci abbaglianti ai fasci anabbaglianti, si devono 
spegnere contemporaneamente tutti proiettori abbaglianti. I proiettori anabbaglianti possono 
restare accesi contemporaneamente ai proiettori abbaglianti. 


6.1.10. Spia di innesto: obbligatoria. 
Spia luminosa blu non lampeggiante. 


6.1.11. Altre prescrizioni: l’intensità massima dei proiettori abbaglianti che possono essere accesi 
contemporaneamente non deve essere superiore a 225000 cd (valore d’omologazione). 


6.2. Proiettori anabbaglianti 

6.2.1. Numero: uno o due. 

6.2.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 
6.2.3. Posizione 

6.2.3.1. in larghezza: 


-— un proiettore anabbagliante indipendente può essere installato sopra 0 sotto 0 accanto ad 
un’altra luce anteriore: se queste luci si trovano una sopra l’altra, il centro di riferimento 
del proiettore abbagliante deve essere situato sul piano longitudinale mediano del veicolo; 
se queste luci si trovano una accanto all’altra, i loro centri di riferimento devono essere 
simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


— un proiettore anabbagliante incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve 
essere installato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitudi- 
nale mediano del veicolo. Tuttavia, se il veicolo è dotato anche di un proiettore 
abbagliante indipendente, montato accanto al proiettore anabbagliante, i loro centri di 
riferimento devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 
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— due proiettori anabbaglianti, di cui uno o ambedue incorporato (incorporati) reciproca- 
mente con un’altra luce anteriore, devono essere installati in modo che i loro centr di 
riferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


6.2.3.2. in altezza: minimo 500mm, massimo 1200mm dal suolo; 


6.2.3.3. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. Questa esigenza è considerata soddisfatta se la 
luce emessa non disturba il conducente, né direttamente né indirettamente, attraverso specchi 
retrovisori e/o altre superfici riflettenti del veicolo. 


6.2.3.4. Nel caso di due proiettori anabbaglianu, la distanza tra le due superfici illuminanti non deve 
essere superiore a 200mm. 


6.2.4. Visibilità geometrica 
Essa è determinata dagli angoli a e f come sono definiti al punto A.10 dell’allegato I: 
a = 15° verso l’alto e 10° verso il basso; 
B = 45°a sinistra e a destra se vi è un solo proiettore abbagliante; 
45° verso l’esterno e 10° verso l’interno se vi sono due proiettori abbaghanti. 
La presenza di pareti o di altri elementi in prossimità del proiettore non deve provocare effetti 
secondari dî disturbo per gl: altri utenti della strada. 
6.2.5. Onentamento: verso l’avanti. 


Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura. 


L’orientamento verticale del fascio anabbagliante deve rimanere compreso fra - 0,5 % e 
- 2,5 %, a meno che non sia installato un dispositivo di regolazione esterno. 


6.2.6. Possono essere raggruppati con il proiettore abbaghante e le altre luci anteriori. 

6.2.7. Non possono essere combinati con altre luci. 

6.2.8. Possono essere incorporati reciprocamente con il prosettore abbaghante e le altre luci 
anteriori. 

6.2.9. Collegamento elettrico 


Il comando del passaggio al fascio anabbagliante deve azionare simultaneamente lo spegni- 
mento del proiettore abbagliante, mentre il proiettore anabbagliante può restare acceso 
contemporaneamente al proiettore abbagliante. 


6.2.10. Spia d’innesto: facoltativa. 


Spia luminosa verde non lampeggiante. 


6.2.11. Altre prescrizioni: nessuna. 

6.3. Indicatori di direzione 

6.3.1. Numero: due da ciascun lato. 

6.3.2. Schema di montaggio: due indicatori anteriori e due indicatori posteriori. 
6.3.3. Posizione 

6.3.3.1. un larghezza: 

6.3.3.1.1. per gli indicatori anteriori occorre simultaneamente: 


6.3.3.1.1.1. una distanza minima di 240mm tra le superfici illuminanti, 


6.3.3.1.1.2. che essi siano situati all’esterno dei piani vertical longitudinali tangenti ai bordi esterni della 
superficie illuminante del proiettore o dei proiettori, 


6.3.3.1.1.3. una distanza minima tra le superfici illuminanti degli indicatori e dei proiettori anabbaghanti 
piu vicini a: 
— 75mm se l’intensità minima dell’indicatore è di 90cd; 
— 40mm se l’intensità minima dell’indicatore è di 175cd; 
— 20mm se l'intensità minima dell’indicatore è di 250cdì; 
— < 20mm se l’intensità minima dell’indicatore è di 400cd; 


6.3.3.1.2. per gli indicatori posteriori, la distanza fra i bordi interni delle due superfici illuminanti deve 
essere di almeno 180 mm con la riserva che siano rispettate le prescrizioni del punto A.10 
dell’allegato I, anche quando la targa d’immatricolazione è montata; 
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6.3.3.2. in altezza: minimo 350mm, massimo 1200mm dal suolo; 


6.3.3.3. in lunghezza: la distanza verso l’avanti tra il piano trasversale che corrisponde al limite 
posteriore estremo longitudinale del veicolo e il centro di riferimento degli indicatori 
posteriori non deve essere superiore a 300mm. 


6.3.4. Visibilità geometrica 
Angoli orizzontali: vedi appendice 2. 
Angoli verticali: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l’angolo verticale sotto l’orizzontale può essere ridotto-a 5° se l’altezza delle luci è 
inferiore a 750mm. 


6.3.5. Orientamento 


Gli indicatori di direzione anteriori possono muoversi in funzione dell'angolo di sterzatura. 


6.3.6. Possono essere raggruppati con una o più luci. 

. 6.3.7. Non possono essere combinati con altre luci. 
6.3.8. Non possono essere incorporati reciprocamente con un’altra luce. 
6.3.9. Collegamento elettrico 


L’accensione degli indicatori luminosi di direzione deve essere indipendente da quella delle 
altre luci. Tutti gli indicatori di direzione situati su uno stesso lato: del veicolo sono accesi e 
spenti dallo stesso comando. 


6.3.10. Spia di funzionamento: obbligatoria. 


Può essere ottica 0 acustica, oppure l’uno e l’altro. Se è ottica, deve essere lampeggiante, di 
colore verde; deve essere visibile in tutte le condizioni normali di guida; deve spegnersi o 
restare accesa senza lampeggiare, o presentare un rilevante cambiamento di frequenza nel caso 
di funzionamento difettoso di uno qualsiasi degli indicatori di direzione. Se è acustica, deve 
essere chiaramente udibile e presentare le medesime condizioni di funzionamento della spia 
ottica. 


6.3.11. Altre prescrizioni 


Le caratteristiche sotto indicate devono essere misurate quando il generatore elettrico non 
alimenta altri carichi al di fuori dei circuiti indispensabili al funzionamento del motore e dei 
dispositivi di illuminazione. 


6.3.11.1. L’azionamento del comando del segnale luminoso deve dar luogo all’accensione della luce 
entro un secondo al massimo e alla prima estinzione della luce entro un secondo e mezzo al 
massimo. 

6.3.11.2. Su tutti i veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corrente continua: 


6.3.11.2.1. luce lampeggiante alla frequenza di 90 * 30 periodi al minuto; 


6.3.11.2.2. —lampeggiamento degli indigatori di direzione sullo stesso lato del veicolo alla stessa frequenza 
e in fase. 


6.3.11.3. Sui veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corrente alternata, quando il regime del 
motore è compreso tra il 50 % e il 100 % del regime corrispondente alla velocità massima del 
veicolo: 


6.3.11.3.1. luce lampeggiante alla frequenza di 90 + 30 periodi al minuto; 


6.3.11.3.2. al lampeggiamento degli indicatori di ditezione sullo stesso lato del veicolo può essere 
simultaneo o alternato. Gli indicatori anteriori non devono essere visibili dalla parte 
posteriore ne gli indicatori posteriori dalla parte anteriore nelle zone definite all’appendice 
i. 


6.3.11.4. Sui veicoli i cui indicatori luminosi di direzione funzionano a corrente alternata, quando il 
regime del motore è compreso tra il regime di minimo specificato dal costruttore e il 50 % del 
regime corrispondente alla velocità massima del veicolo: 


6.3.11.4.1. luce lampeggiante a una frequenza compresa tra 90 + 30 e 90 - 45 periodi al minuto; 


6.3.11.4.2. 1l lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo può essere 
simultaneo o alternato. Gli indicatori anteriori non devono essere visibili dalla parte 
posteriore né gli indicatori posteriori dalla parte anteriore nelle zone definite all’appendice 
1 
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6.3.11.5. In caso di funzionamento difettoso di un indicatore di direzione, non causato da cortocir- 
cuito, l’altro indicatore deve continuare a lampeggiare o rimanere acceso, ma in tal caso la 
frequenza può differire da quella prescritta. 


6.4. Luo di arresto 

6.4.1. Numero: una o due. 

6.4.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 

6.4.3. Posizione 

6.4.3.1. in larghezza: il centro di riferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del 


veicolo qualora vi sia una sola luce di arresto, o esse devono essere simmetriche al piano 
longitudinale mediano del veicolo, qualora vi siano due luci d’arresto; 


6.4.3.2. in altezza: minimo 250mm, massimo 1500mm dal suolo; 
6.4.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del vercolo. 
644. Visibilità geometrica 


Angolo orizzontale: 45° a destra e a sinistra. 
Angolo verticale: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l’angolo verticale al di sotto dell’orizzontale può essere ridotto a $° se l’altezza della 
luce è inferiore a 750 mm. 


6.4.5. Orientamento: verso il retro del veicolo. 

6.4.6. Possono essere raggruppate con una o più altre luci posteriori. 

6.4.7. Non possono essere combinate con altre luci. 

6.4.8. Possono essere incorporate reciprocamente con la luce di posizione posteriore. 

6.4.9. Collegamento elettrico: deve accendersi ogni volta che venga azionato almeno uno dei freni di 
SErVIZIO. 

6.4.10. Spia d’innesto: vietata. 

6.5. Luci di posizione anteriori 

6.5.1. Numero: una o due. 

6.5.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 

6.5.3. Posizione 

6.5.3.1. in larghezza: 


— una luce di posizione anteriore può essere installata sopra o sotto o accanto ad un’altra 
luce anteriore: se queste luci si trovano una sopra l’altra, il centro di riferimento della luce 
di posizione anteriore deve essere situato sul piano longitudinale mediano del veicolo; se 
queste luci si trovano una accanto all’altra, 1 loro centri di riferimento devonp essere 
simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


— una luce d: posizione anteriore incorporata reciprocamente con un’altra luce anteriore 
deve essere installata in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano 
longitudinale mediano dei veicolo; 


— due luci di posizione anteriori, di cui una o ambedue incorporata (incorporate) reciproca- 
mente con un’altra luce anteriore, devono essere installate in modo che i loro centri di 
nferimento siano simmetrici rispetto al piano tongitudinale mediano del veicolo; 


6.5.3.2. in altezza: minimo 350mm, massimo 1200mm dal suolo; 
6.5.3.3. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. 
6.5.4. Visibilità geometrica 


Angolo orizzontale: 80° a sinistra e a destra se vi è una sola luce di posizione; 80° verso 
l'esterno e 45° verso l’interno se vi sono due luci di posizione. 


Angolo verticale: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l’angolo verticale al disotto dell’orizzontale può essere ridotto a 5° se l'altezza della 
luce è inferiore a 750mm. 
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6.5.5. Orientamento: verso l’avanti. 


Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura. 


6.5.6. Possono essere raggruppate com tutte le altre luci anteriori. 

6.5.7. Possono essere incorvorate reciprocamente con qualsiasi altra luce anteriore. 
6.5.8 Collegamento elettrico: nessuna disposizione particolare. 

6.5.9. Spia d’innesto: obbligatoria. 


x 


Spia luminosa verde non lampeggiante; questa spia non è richiesta se l’illuminazione del 
cruscotto può essere accesa o spenta solo simultaneamente con la luce di posizione. 


6.5.10. Altre prescrizioni: nessuna. 

6.6. Luci di posizione posteriori 

6.6.1. Numero: una o due. 

6.6.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 

6.6.3. Posizione 

6.6.3.1. in larghezza: il centro di riferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del 


veicolo se vi è una sola luce di posizione, o esse devono essere simmetriche al piano 
longitudinale mediano del veicolo se vi sono due luci di posizione; 


6.6.3.2. in altezza: minimo 250mm, massimo 1500mm dal suolo; 
6.6.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo. 
6.6.4. Visibilità geometrica 


- 


Angolo orizzontale: 80° a sinistra e a destra se vi è una sola luce di posizione; 80° verso 


l’esterno e 45° verso l’interno se vi sono due luci di posizione. 
Angolo verticale: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l’angolo verticale al disotto dell’orizzontale può essere ridotto a 5° se l’altezza della 
luce è inferiore a 750mm. 


6.6.5. Orientamento: verso il retro. 

6.6.6. Possono essere raggruppate con qualsiasi altra luce posteriore. 

6.6.7. Possono essere combinate con il dispositivo di illuminazione della targa d’immatricolazione 
posteriore. 

6.6.8. Possono essere incorporate reciprocamente con la luce di arresto o il catadiottro posteriore, 
non triangolare, o con tutti e due, oppure con la luce posteriore per nebbia. 

6.6.9. Collegamento elettrico: nessuna disposizione particolare. 

6.6.10. Spia d’innesto: facoltativa. 


La sua funzione deve essere assicurata dal dispositivo previsto, se del caso, per la luce di 
posizione anteriore. 


6.6.11. Altre prescrizioni: nessuna. 

6.7. Proiettori fendinebbia 

6.7.1. Numero: uno o due. 

6.7.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 
6.7.3. Posizione 

6.7.3.1. in larghezza: 


— un proiettore fendinebbia può essere installato sopra 0 sotto o accanto ad un’altra luce 
anteriore: se queste luci si trovano una sopra l’altra, il centro di riferimento del proiettore 
fendinebbia deve essere situato sul piano longitudinale mediano del veicolo; se queste luci 
st trovano una accanto all’altra, i loro centri di riferimento devono essere simmetrici 
rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo, 


— un proiettore fendinebbia incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve 
essere installato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitudi- 
nale mediano del veicolo; 
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— due proiettori fendinebbia, di cui uno o ambedue incorporato (incorporati) reciproca- 
mente con un’altra luce anteriore, devono essere installati in modo che i loro centri di 
riferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


6.7.3.2. in altezza: minimo 250mm dal suolo. Nessun punto della superficie illuminante deve trovarsi 
sopra il punto più elevato della superficie illuminante del proiettore anabbagliante; 


6.7.3.3. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. Questa esigenza è considerata soddisfatta se la 
luce emessa non disturba il conducente, né direttamente né indirettamente, attraverso specchi 
retrovisori e/o altre superfici riflettenti del veicolo. 

6.74. Visibilità geometrica 
Essa è determinata dagli angoli a e }} come sono definiti al punto A.10 dell’allegato I: 
a= 5° verso l’alto e verso il basso; 


B = 45°a sinistra e a destra eccetto che per un proiettore eccentrico, nel qual caso l’angoto 
interno deve essere Pf = 10°. 


6.7.5. Orientamento: verso l’avanti. 


Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura. 


6.7.6. Possono essere raggruppati con altre luci anteriori. 

6.7.7. Non possono essere combinati con altre luci anteriori. 

6.7.8. Possono essere incorporati reciprocamente con il proiettore abbagliante e la luce di posizione 
antenore. 

6.7.9. Collegamento elettrico 


Il proiettore fendinebbia deve poter essere acceso o spento indipendentemente dal proiettore 
abbagliante o dal proiettore anabbagliante. 


6.7.10. Spia d’innesto: facoltativa. 


Spia luminosa verde non lampeggiante. 


6.711. Altre prescrizioni: nessuna. 

6.8. Luci posteriori per nebbia 

6.8.1. Numero: una o due. 

6.8.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 

6.8.3. Posizione 

6.8.3.1. in larghezza: una luce posteriore per nebbia indipendente può essere installata sopra o sotto o 


accanto ad un’altra luce posteriore: il suo centro di riferimento deve essere situato sul piano 
longitudinale mediano del veicolo se queste luci si trovano una sopra l’altra; se queste luci si 
trovano una accanto all’altra, i loro centri di riferimento devono essere simmetrici rispetto al 
piano longitudinale mediano del veicolo. Una luce posteriore per nebbia incorporata 
reciprocamente con un’altra luce posteriore deve essere installata in modo che il suo centro di 
riferimento sia situato sul piano longitudinale mediano del veicolo; 


6.8.3.2. in altezza: minîmo 250mm, massimo 900mm dal suolo; 
6.8.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo. 
6.8.3.4. La distanza tra la superficie illuminante della luce posteriore per nebbia e quella della luce di 


arresto deve essere di almeno 100mm. 


6.8.4. Visibilità geometrica 
Essa è determinata dagli angoli a e B come sono definiti al punto A.10 dell’allegato I: 
a = 5° verso l’altoe 5° verso il basso; 
B= 25°adestraea sinistra. 


6.8.5. Orientamento: verso il retro. 

6.8.6. Possono essere raggruppate con qualsiasi altra luce posteriore. 

6.8.7. Non possono essere combinate con altre luci. 

6.8.8. Possono essere incorporate reciprocamente con una luce di posizione posteriore. 
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Collegamento elettrico 


La luce può essere accesa solo quando sono accese una o più delle seguenti luci: proiettore 
abbagliante, proiettore anabbagliante o proiettore fendinebbia. 


Se esiste un proiettore fendinebbia, l’estinzione della luce posteriore per nebbia deve essere 
vossibile indipendentemente da quella del proiettore fendinebbia. 


Spia d’innesto: obbligatoria. 
Spia luminosa giallo ambra non lampeggiante. 


Altre prescrizioni: nessuna. 


Segnalazione d’emergenza 
Prescrizioni identiche'a quelle indicate ai punti da 6.3 a 6.3.8. 
Collegamento elettrico 


L’azionamento del segnale deve avvenire tramite un comando distinto che permette l’alimen- 
tazione simultanea di tutti gli indicatori di direzione. 


Spia d’innesto: obbligatoria. 


Spia-rossa lampeggiante o, se non esiste una spia separata, funzionamento simultaneo delle 
spie prescritte al punto 6.3.10. 


Altre prescrizioni 


Luce lampeggiante a una frequenza di 90 ® 30 periodi al minuto. L'azionamento del 
. i ® 

comando del segnale luminoso deve dar luogo all’accensione della luce entro un secondo al 

massimo e alla prima estinzione della luce entro un secondo e mezzo al massimo. 


La segnalazione d’emergenza deve poter essere messa în funzione anche quando il dispositivo 
che comanda l'avviamento o l’arresto del motore si trova in una posizione tale ché il 
funzionamento di quest’ultimo sia impossibile. 

Dispositivo d'illuminazione della targa d’immatricolazione posteriore 

Numero: uno. 


Il dispositivo può essere composto da diversi elementi ottici destinati a illuminare la sede della 
targa. 


Schema di montaggio 


Posizione 

in larghezza 

in altezza Tali che il dispositivo illumini la sede riservata 
in lunghezza alla targa d’immatricolazione. 


Visibilità geometrica 

Orientamento 

Può essere raggruppato con una o più luci posteriori. 

Può essere combinato con la luce di posizione posteriore 

Non può essere incorporato reciprocamente con altre luci. 

Collegamento elettrico: nessuna prescrizione particolare. 

Spia d’innesto: facoltativa. 

La sua funzione deve essere compiuta dalla spia prescritta per la luce di posizione. 


Altre prescrizioni: nessuna. 


Catadiottri laterali, non triangolari 


Numero da ciascun lato: uno o due della classe I A (1). 


(1) In base alla classificazione che figura nella direttiva 76/757/CEE per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati 
membri relative-ai catadiottri dei veicoli a motore e dei loro rimorchi. 
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6.11.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 

6.11.3. Posizione 

6.11.3.1. sn larghezza: nessuna disposizione particolare; 

6.11.3.2. in altezza: minimo 300mm, massimo 900mm dal suolo; 

6.11.3.3. in lunghezza: deve essere tale che, in condizioni normali, il dispositivo non possa essere reso 


invisibile dal conducente o dal passeggero, né dai loro abiti. 
6.11.4. Visibilità geometrica 

Angoli orizzontali: 30° verso l’avanti e verso il retro. 

Angoli verticali: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l'angolo verticale al disotto dell’orizzontale può essere ridotto a 5° se l'altezza del 
catadiottro è inferiore a 750mm. 


6.11.5. Orientamento: l’asse di riferimento dei catadiottri deve essere perpendicolare al piano 
longitudinale mediano del veicolo e orientato verso l’esterno. I catadiottri situati nella parte 
anteriore possono muoversi in funzione dell'angolo di sterzatura. 


6.11.6. Possono essere raggruppati con altri dispositivi di segnalazione. 

6.12. Catadiottri posteriori, non triangolari 

6.12.1. Numero: uno delia classe I A (1). 

6.12.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 

6.12.3. Posizione 

6.12.3.1. in larghezza: il centro di riferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del 
veicolo; 

6.12.3.2. in altezza: minimo 250mm, massimo 900mm dal suolo; 

6.12.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo. 

6.12.4. Visibilità geometrica 


Angolo orizzontale: 30° a sinistra e a destra. 
Angolo verticale: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l'angolo verticale al disotto dell’orizzontale può essere ridotto a 5° se l’altezza del 
catadiottro è inferiore a 750mm. 


6.12.5. Orientamento: verso il retro. 
6.12.6. Possono essere raggruppati con qualsiasi altra luce. 
6.12.7. La superficie illuminante del catadiottro può avere delle parti comuni con quella di qualsiasi 


altra luce rossa situata nella parte posteriore. 


(1) In base alla classificazione che figura nella direttiva 76/757/CEE per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati 
membri relative ai catadiottri dei veicoli a motore e dei loro rimorchi. 
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Appendice 1 


Visibilità di luci rosse verso l’avanti e di luci bianche verso ul retro 


(Vedi punto B.9 dell'allegato I e punto 6.3.11.4.2 del presente allegato) 


Figura 1 


(9) 
(e) 


Visibilità di luce bianca verso il retro 


Figura 2 


== 


$-12.1994 Supplemento ordinario alia GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 284 


Appendice 2 


Schema di montaggio 


\ Due indicatori di direzione anteriori e posteriori 
\ 


re 
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Appendice 3 


Scheda informativa per quanto riguarda l’installazione dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione 
luminosa su un tipo di motociclo a due ruote 


(Da allegare alla domanda di omologazione nel caso in cui quest'ultima venga presentata indipendentemente 
dalla domanda di omologazione del veicolo) 


Numero progressivo (assegnato dal richiedente): 


La domanda di omologazione per quanto riguarda l’installazione dei dispositivi di illuminazione e di 
segnalazione luminosa su un tipo di motociclo a due ruote deve essere corredata dalle informazioni che 
figurano all'allegato Il della direttiva 92/61/CEE, lettera A, punti: 


= Ma 
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Appendice 4 


Indicazione dell’amministrazione 


Certificato di omologazione per quanto riguarda l’installazione dei dispositivi di illuminazione e di 
segnalazione luminosa su un tipo di motociclo a due ruote 


MODELLO 

Verbale n. del servizio tecnico ........... datà iii ea 
N. di omologazione: ................. N. di estensione: .............. ee 
1 Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: .............. rire ireirreeeeinee 
2 Tipo:di' veicolo:..ibiiriaa oi e ale a Re ln 
3. Nome e indirizzo del costruttore: .................L cere rre recezione re zi rie reniee 
4. Nome e indirizzo dell'eventuale mandatario del costruttore: 

Ss. Dispositivi obbligatori di illuminazione e di segnalazione luminosa presenti sul veicolo soggetto alle 


venfiche (1): 
5.1. Proiettori abbaglianti 
5.2. Proiettori anabbaglianti 
5.3. Indicatori di direzione 
5.4. Luci di arresto 
5.5. Luci di posizione anteriori 
5.6. Luci di posizione posteriori 
5.7. Dispositivo di illuminazione della targa d’immatricolazione posteriore 
5.8. Catadiottri posteriori, non triangolari 


6. Dispositivi facoltativi di illuminazione e di segnalazione luminosa presenti sul veicolo soggetto alle 
verifiche (1): 


6.1. Proiettori fendinebbia: sì/no (*) 
6.2. Luci posteriori per nebbia: sì/no (*) 
6.3. Segnalazione d’emergenza: sì/no (*) 


6.4. Catadiottri laterali, non triangolari: sì/no (*) 


7. Varianti: 

8. Veicolo presentato all'omologazione il ................L.. eee iene ere re ri zi zenenee 
9. L’omologazione è accordata/rifiutata (*) 

10 Luogo: uil ar Rial 
11 Data: ili A te Ra FER 
12 Firma: ira a eee ea Rn 


(!) Indicare per ciascun dispositivo, su una scheda separata, 1 tipi di dispositivi debitamente identificati conformi alle 
prescrizioni di montaggio ai sensi del presente allegato. 
(*) Cancellare ia dicitura inutile. 
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ALLEGATO V 


PRESCRIZIONI PER I MOTOCICLI CON SIDECAR 


1. Ciascun motociclo con sidecar deve essere munito dei seguenti dispositivi di illuminazione e di 
segnalazione luminosa: 


1.1. proiettore abbagliante, 

1.2. proiettore anabbagliante, 

1.3. indicatori di direzione, 

1.4. luce di arresto, 

1.5. luce di posizione anteriore, 

1.6. luce di posizione posteriore, 

1.7. dispositivo d’illuminazione della targa d’immatricolazione posteriore, 

1.8. catadiottro posteriore, non triangolare, 

2. Ciascun ciclomotore con sidecar può, inoltre, essere dotato dei seguenti dispositivi di 
illuminazione e di segnalazione luminosa: 

2A: proiettore fendinebbia, 

2.2. luce posteriore per nebbia, 

2.3. segnalazione d’emergenza, 

2.4. catadiottri laterali, non triangolari. 

3. L’installazione di ciascuno dei dispositivi di illuminazione e di ‘segnalazione luminosa 


menzionati ai punti 1 e 2 deve essere effettuata in conformità alle disposizioni appropriate di 
cui al punto 6. 


4. L’installazione di qualsiasi dispositivo di illuminazione e di segnalazione luminosa diverso da 
quelli menzionati ai punti 1 e 2 è vietata. 


S. I dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa omologati per i veicoli a motore a 
quattro ruote delle categorie M1 e N1 e menzionati ai precedenti punti 1 e 2 sono ammessi 
anche sui motocicli con sidecar. 


6. PRESCRIZIONI PARTICOLARI D’INSTALLAZIONE 
6.1. Proiettori abbaglianti 

6.1.1. Numero: uno o due. 

6.1.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 
6.1.3. Posizione 

6.1.3.1. in larghezza: 


— un proiettore abbagliante indipendente può essere installato sopra o sotto o accanto ad 
un’altra luce anteriore: se queste luci si trovano una sopra l’altra, il centro di riferimento 
del proiettore abbagliante deve essere situato sul piano longitudinale mediano del 
motociclo; se queste luci si trovano una accanto all’altra, i loro centri di riferimento 
devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del motociclo; 


— un proiettore abbagliante incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve 
essere installato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitudi- 
nale mediano del motociclo. Tuttavia, se il motociclo è dotato anche di un proiettore 
anabbagliante indipendente, montato accanto al proiettore abbagliante, i loro centri di 
nferimento devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del moto- 
ciclo; 


— due proiettori abbaglianti, di cui uno o ambedue incorporato (incorporati) reciprocamente 
con un’altra luce anteriore, devono essere installati in modo che i loro centri di 
riferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del motociclo; 
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6.1.3.2. in lunghezza: nella parte antenore del veicolo. Questa esigenza è considerata soddisfatta se la 
luce emessa non disturba 11 conducente, né direttamente, né indirettamente, attraverso specchi 
retrovisori e/o altre superfici rflertenti del veicolo. 


6.1.3.3. Nel caso di un solo proiettore abbagliante indipendente, la distanza tra il bordo della 
superficie illuminante e il bordo di quella del proiettore anabbagliante non deve essere 
superiore a 200mm. 


6.1.3.4. Nel caso di due proiettori abbaglianti, la distanza tra le superfici illuminanti non deve essere 
superiore a 200 mm. 


6.1.4. Visibilità geometrica 


La visibilità della superficie illuminante, anche nelle zone che non sembrano illuminate nella 
direzione d’osservazione considerata, deve essere assicurata all’interno di uno spazio diver- 
gente delimitato da generatrici che seguono il perimetro della superficie illuminante e formano 
un angolo di almeno 5° con l’asse di riferimento del proiettore. Come origine degli angoli di 
visibilità geometrica deve essere considerato il contorno della proiezione della superficie 
illuminante su un piano trasversale tangente alla parte &ntenore del trasparente del proiettore 
abbagliante. 


6.1.5. Orientamento: verso l’avanti. 


Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura. 


6.1.6. Possono essere raggruppati con il proiettore anabbagliante e le altre luci anteriori. 
6.1.7. Non possono essere combinati con altre luci. 

6.1.8. Possono essere incorporati reciprocamente: 

6.1.8.1. con il proiettore anabbagliante, 

6.1.8.2. con la luce di posizione anteriore, 

6.1.8.3. con 11 proiettore fendinebbia. 

6.1.9. Collegamento elettrico 


L’accensione dei proiettori abbaglianti deve effettuarsi simultaneamente. Al momento del 
passaggio dai fasci anabbaglianu a1 fasci abbaglianti, st devono accendere tutti i proiettori 
abbaglianti. AI momento del passaggio dai fasci abbaglianti a1 fasci anabbaglianti, si devono 
spegnere contemporaneamente tutti 1 proiettori abbaghanti. ] proiettori anabbaglianti possono 
restare accesi contemporaneamente ai proiettori abbaglianti. 


6.1.10. Spia di innesto: obbligatoria. 
Spia lumunosa blu non lampeggiante. 


6.1.11. Altre prescrizioni: l’intensità massima dei proiettori abbaghanti che possono essere accesi 
contemporaneamente non deve essere superiore a 225000cd (valore d’omologazione). 


6.2. Proiettori anabbaglianti 

6.2.1. Numero: uno o due. 

6.2.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 
6.2.3. Posizione 

6.2.3.1. in larghezza: 


— un proiettore anabbagliante indipendente può essere installato sopra o sotto o accanto ad 
un’altra luce anteriore: se queste luci si trovano una sopra l’altra, il centro di riferimento 
del proiettore anabbagliante deve essere situato sul piano longitudinale mediano del 
motociclo; se queste luci si trovano una accanto all’altra, i loro centri di riferimento 
devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del motociclo; 


— un proiettore anabbagliante incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve 
essere installato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitud:- 
nale mediano del motociclo. Tuttavia, se 11 motociclo è dotato anche di un proiettore 
abbagliante indipendente, montato accanto al proiettore anabbagliante, i loro centri di 
riferimento devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del motoci- 
clo; 
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— due proiettori anabbaglianti, di cui uno o ambedue incorporato (incorporati) reciproca- 
mente con un’altra luce anteriore, devono essere installati in modo che i loro centri di 
riferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del motociclo; 


6.2.3.2. in altezza: minimo S00mm, massimo 1200mm dal suolo; 


6.2.3.3. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. Questa esigenza è considerata soddisfatta se la 
luce emessa non disturba il conducente, né direttamente né indirettamente, attraverso specchi 
retrovisori e/o altre superfici riflettenti del veicolo. 


6.2.3.4. Nel caso di due proiettori anabbaglianti, la distanza tra le due superfici illuminanti non deve 
essere superiore a 200mm. 


6.2.4. Visibilità geometrica 


Essa è determinata dagli angoli a e ff come sono definiti al punto A.10 dell’allegato I: 
a = 15° verso l’alto e 10° verso il basso; 
B = 45°a sinistra e a destra se vi è un solo proiettore anabbagliante; 

45° verso l’esterno e 10° verso l’interno se vi sono due proiettori anabbaglianti. 


La presenza di pareti o di altri elementi in prossimità del proiettore non deve provocare effetti 
secondari di disturbo per gli altri utenti della strada. 


‘6.2.5. Orientamento: verso l’avanti. 


Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura. L'orientamento verticale del fascio 
anabbagliante deve rimanere compreso fra - 0,5 % e - 2,5 %, a meno che non sia installato 
un dispositivo di regolazione esterno. 


6.2.6. Possono essere raggruppati con il proiettore abbagliante e le altre luci anteriori. 

6.2.7. Non possono essere combinati con altre luci. 

6.2.8. Possono essere incorporati reciprocamente con il proiettore abbagliante e le altre luci 
antenori. 

6.2.9. Collegamento elettrico 


Il comando del passaggio al fascio anabbagliante deve azionare simultaneamente lo spegni- 
mento del proiettore abbagliante, mentre il proiettore anabbagliante può restare acceso 
contemporaneamente al proiettore abbagliante. 


6.2.10. Spia d’innesto: facoltativa. 


Spia luminosa verde non lampeggiante. 


6.2.11. Altre prescrizioni: nessuna. 

6.3. Indicatori di direzione 

6.3.1. Numero: due da ciascun lato. 

6.3.2. Schema di montaggio: due indicatori anteriori e due indicatori posteriori. 
6.3.3. Posizione 


6.3.3.1. in larghezza: 


— 1 bordi delle superfici illuminanti più distanti dal piano longitudinale mediano non devono 
trovarsi a piu di 400mm dall’estremità della larghezza fuori tutto del veicolo; 


— 1 bordi interni delle superfici illuminanti devono trovarsi ad una distanza di almeno 
600mm; 


— una distanza minima tra le superfici illuminanti degli indicatori e dei proiettori anabba- 
glianti più vicini a: 
— 75 mmse l’intensità minima dell’indicatore è di 90 cd; 
— 40 mmse l'intensità minima dell’indicatore è di 175 cd; 
—-20 mmse l’intensità minima dell’indicatore è di 250 cd; 
— = 20 mmse l'intensità minima dell’indicatore è di 400 cd; 


6.3.3.2. in lunghezza: la distanza verso l’avanti tra il piano trasversale che corrisponde al limite 
posteriore estremo longitudinale del veicolo e il centro di riferimento degli indicatori 
posteriori non deve essere superiore a 300mm. Sul sidecar, l’indicatore di direzione anteriore 
deve trovarsi davanti all’asse del sidecar e l’indicatore di direzione posteriore dietro all’asse 
del sidecar. 
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6.3.4. Visibilità geometrica 
Angoli orizzontali: vedi appendice 2. 
Angoli verticali: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l’angolo verticale sotto l’orizzontale può essere ridotto a 5° se l’altezza delle luci è 
inferiore a 750mm. 


6.3.5. Orientamento 


Gli inditatori di direzione anteriori possono muoversi in funzione dell'angolo di sterzatura. 


6.3.6. Possono essere raggruppati con una o più luci. 

6.3.7. Non possono essere combinati con altre luci. 

6.3.8. Non possono essere incorporati reciprocamente con un’altra luce. 
6.3.9. Collegamento elettrico 


L'accensione degli indicatori di direzione deve essere indipendente da quella delle altre luci. 
Tutti gli indicatori di direzione situati su uno stesso lato del veicolo sono accesi e spenti dallo 
stesso comando. 


6.3.10. Spia di funzionamento: obbligatoria. 


Può essere ottica o acustica, oppure l'uno e l’altro. Se è ottica, deve essere lampeggiante, di 
colore verde; deve essere visibile in tutte le condizioni normali di guida; deve spegnersi o 
restare accesa senza lampeggiare, o presentare un rilevante cambiamento di frequenza nel caso 
di funzionamento difettoso di uno qualsiasi degli indicatori di direzione. Se è acustica, deve 
essere chiaramente udibile e presentare le medesime condizioni di funzionamento della spia 
ottica. 


6.3.11. Altre prescrizioni 
Le caratteristiche sotto indicate devono essere misurate quando il generatore elettrico con 


alimenta altri carichi al di fuori dei circuiti indispensabili al funzionamento del motore e dei 
dispositivi di illuminazione. 


6.3.11.1. L’azionamento del comando del segnale luminoso deve dar luogo all’accensione della luce 
entro un secondo al massimo e alla prima estinzione della luce entro un secondo e mezzo al 
massimo. 

6.3.11.2. Sui veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corrente continua: 


6.3.11.2.1. luce lampeggiante alla frequenza di 90 * 30 periodi al minuto; 


6.3.11.2.2. lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo alla stessa frequenza 
e in fase. 


6.3.11.3. Sui veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corrente alternata, quando il regime del 
motore e compreso tra il 50 % e il 100 % del regime corrispondente alla velocità massima del 
veicolo: 


6.3.11.3.1. luce lampeggiante alla frequenza di 90 * 30 periodi al minuto; 


6.3.11.3.2. al lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo può essere 
simultaneo o alternato. Gli indicatori anteriori non devono essere visibili dalla parte 
posteriore né gli indicatori posteriori dalla parte anteriore nelle zone definite all’appendice 
1. 


6.3.11.4. Sui veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corrente alternata, quando il regime del 
motore è compreso tra il regime di minimo specificato dal costruttore e il S0 % del regime 
corrispondente alla velocità massima del veicolo: 


6.3.11.4.1. luce lampeggiante a una frequenza compresa tra 90 + 30 e 90 - 45 periodi al minuto; 


6.3.11.4.2. il lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo può essere 
simultaneo o alternato. Gli indicatori anteriori non devono essere visibili dalla parte 
posteriore né gli indicatori posteriori dalla parte anteriore nelle zone definite all’appendice 
1 


6.3.11.5. In caso di funzionamento difettoso di un indicatore di direzione, non causato da cortocir- 


cuito, l’altro indicatore deve continuare a lampeggiare o rimanere acceso, ma in tal caso la 
frequenza può differire da quella prescritta. 
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6.4. Luci di arresto 

6.4.1. Numero: due o tre (una sul sidecar). 

6.4.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 

6.4.3. Posizione 

6.4.3.1. in larghezza: la distanza laterale tra il bordo esterno estremo delle superfici illuminanti delle 


luci di arresto esterne e l'estremità della larghezza fuori tutto, non deve essere superiore a 400 
mm. Se è installata una terza luce d'arresto, questa deve essere simmetrica alla luce di arresto 
diversa da quella installata sul sidecar, rispetto al piano longitudinale mediano del motoci- 


clo; 
6.4.3.2. in altezza: minimo 250mm, massimo 1500mm dal suolo; 
6.4.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo. 
6.4.4. Visibilità geometrica 


Angolo orizzontale: 45° a destra e a sinistra. 
Per la luce di arresto del sidecar: 45° verso l’esterno e 10° verso l’interno. 
Angolo verticale: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l'angolo verticale al disotto dell’orizzontale può essere ridotto a 5° se l’altezza della 
luce è inferiore a 750 mm. 


6.4.5. Orientamento: verso il retro del veicolo. 

6.4.6. Possono essere raggruppate con una o più altre luci posteriori. 

6.4.7. Non possono essere combinate con altre luci. 

6.4.8. Possono essere incorporate reciprocamente con la luce di posizione posteriore. 

6.4.9. Collegamento elettrico: deve accendersi ogni volta che venga azionato almeno uno dei freni di 
SEIVIZIO. 

6.4.10. Spia d’innesto: vietata. 

6.5. Luci di posizione anteriori 

6.5.1. Numero: due o tre (una sul sidecar). 

6.5.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 

6.5.3. Posizione 

6.5.3.1. in larghezza: 


— la distanza laterale tra il bordo esterno estremo delle superfici illuminanti delle due luci di 
posizione anteriori più esterne e l’estremità della larghezza fuori tutto non deve essere 
superiore a 400 mm. Se è installata una terza luce di posizione anteriore, questa deve 
essere simmetrica alla luce di posizione anteriore diversa da quella del sidecar, rispetto al 
piano longitudinale mediano del motociclo; 


6.5.3.2. in altezza: minimo 350 mm, massimo 1200 mm dal suolo; 
6.5.3.3. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. 
6.5.4. Visibilità geometrica 


Angolo orizzontale: 80° verso l’esterno e 45° verso l’interno. 
Angolo verticale: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l’angolo verticale al disotto dell’orizzontale può essere ridotto a 5° se l’altezza della 
luce è inferiore a 750mm. 


6.5.5. Orientamento: verso l’avanti. 


Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura. 


6.5.6. Possono essere raggruppate con tutte le altre luci anteriori. 

6.5.7. Possono essere incorporate reciprocamente con qualsiasi altra luce anteriore. 
6.5.8. Collegamento elettrico: nessuna disposizione particolare. 

6.5.9. Spia d’innesto: obbligatoria. 


Spia luminosa verde non lampeggiante; questa spia non è richiesta se l'illuminazione del 
cruscotto può essere accesa o spenta solo simultaneamente con la luce di posizione. 
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6.5.10. Altre prescrizioni: nessuna. 

6.6. Luci di posizione posteriori 

6.6.1. Numero: due o tre (una sul sidecar). 

6.6.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 

6.6.3. Posizione 

6.6.3.1. in larghezza: la distanza laterale tra il bordo esterno delle superfici illuminanti delle due luci 


di posizione posteriori più esterne e l'estremità della larghezza fuori tutto non deve essere 
superiore a 400 mm. Se è installata una terza luce di posizione posteriore, questa deve essere. 
simmettica alla luce di posizione posteriore diversa da quella installata sul sidecar, rispetto al 
piano longitudinale mediano del motociclo; 


6.6.3.2. in altezza: minimo 250 mm, massimo 1500 mm dal suolo; 
6.6.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo. 
6.6.4. Visibilità geometrica 


Angolo orizzontale: 80° verso l’esterno e 45° verso l'interno. 
Angolo verticale: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l'angolo verticale al disotto dell’orizzontale può essere ridotto a 5° se l’altezza della 
luce è inferiore a 750 mm. 


6.6.5. Orientamento: verso il retro. 

6.6.6. Possono essere raggruppate con qualsiasi altra luce posteriore. 

6.6.7. Possono essere combinate con il dispositivo di illuminazione della targa d’immatricolazione 
posteriore. 

6.6.8. Possono essere incorporate reciprocamente con la luce di arresto o il catadiottro posteriore, 
non triangolare, o con tutti e due, oppure con la luce posteriore per nebbia. 

6.6.9. Collegamento elettrico: nessuna disposizione particolare. 

6.6.10. Spia d’innesto: facoltativa. 


La sua funzione deve essere assicurata dal dispositivo previsto, se del caso, per la luce di 
posizione anteriore. 


6.6.11. Altre prescrizioni: nessuna. 

6.7. Proiettori fendinebbia 

6.7.1. Numero: uno o due. 

6.7.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 
6.7.3. Posizione 

6.7.3.1. in larghezza: 


— un proiettore fendinebbia può essere installato sopra o sotto o accanto ad un’altra luce 
anteriore: se queste luci sì trovano una sopra l’altra, il centro di riferimento del proiettore 
fendinebbia deve essere situato sul piano longitudinale mediano del veicolo; se queste luci 
sì trovano una accanto all'altra, i loro centri di riferimento devono essere simmetrici 
rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


— un proiettore fendinebbia incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve 
essere installato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitudi- 
nale mediano del veicolo; 


— due proiettori fendinebbia, di cui uno o ambedue incorporato (incorporati) reciproca- 
mente con un’altra luce anteriore, devono essere installati in modo che i loro centri. di 
riferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


6.7.3.2. in altezza: minimo 250 mm dal suolo. Nessun punto della superficie illuminante deve trovarsi 
sopra il punto più elevato della superficie illuminante del proiettore anabbagliante; 


6.7.3.3. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. Questa esigenza è considerata soddisfatta se la 
luce emessa non disturba il conducente, né direttamente né indirettamente, attraverso specchi 
retrovisori e/o altre superfici riflettenti del veicolo. 
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6.7.4. Visibilità geometrica 
Essa è determinata dagli angoli a e f come sono definiti al punto A.10 dell’allegato I: 
a= 5° verso l’alto e verso il basso; 


B = 45° verso l'esterno e 10° verso l’interno. 
6.7.5. Orientamento: verso l’avanti. 


Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura. 


6.7:6. Possono essere raggruppati con altre luci anteriori. 

6.7.7. Non possono essere combinati con altre luci anteriori. 

6.7.8. Possono essere incorporati reciprocamente con il proiettore abbagliante e la luce di posizione 
anteriore. 

6.7.9. Collegamento elettrico 


Il proiettore fendinebbia deve poter essere acceso o spento indipendentemente dal proiettore 
abbagliante o dal proiettore anabbagliante. 


6.7.10. Spia d’innesto: facoltativa. 


Spia luminosa verde non lampeggiante. 


6.711. Altre prescrizioni: nessuna. 

6.8. Luci posteriori per nebbia 

6.8.1. Numero: una o due. 

6.8.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 

6.8.3. Posizione 

6.8.3.1. in larghezza: se vi è una sola luce per nebbia, questa deve essere installata, rispetto al piano 


longitudinale mediano del veicolo, sul lato opposto a quello di circolazione prescritto nello 
Stato membro in cui sarà immatricolato il veicolo; 


6.8.3.2. in altezza: minimo 250 mm, massimo 900 mm dal suolo; 
6.8.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo. 
6.8.3.4. La distanza tra la superficie illuminante della luce posteriore per nebbia e quella della luce di 


arresto deve essere di almeno 100 mm. 


6.8.4. Visibilità geometrica 
Essa è determinata dagli angoli a e f come sono definiti al punto A.10 dell’allegato I: 
a = 5° verso l’alto e 5° verso il basso; 
B= 25°adestraea sinistra. 


6.8.5. Orientamento: verso il retro. 

6.8.6. Possono essere raggruppate con qualsiasi altra luce posteriore. 

6.8.7. Non possono essere combinate con altre luci. 

6.8.8. Possono essere incorporate reciprocamente con una luce di posizione posteriore. 
6.8.9. Collegamento elettrico 


La luce può essere accesa solo quando sono accese una o più delle seguenti luci: proiettore 
abbagliante, proiettore anabbagliante o proiettore fendinebbia. 


Se esiste un proiettore fendinebbia, l’estinzione della luce posteriore per nebbia deve essere 
possibile indipendentemente da quella del proiettore fendinebbia. 


6.8.10. Spia d’innesto: obbligatoria. 
Spia luminosa giallo ambra non lampeggiante. 


6.8.11. Altre prescrizioni: nessuna. 
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6.9. Segnalazione d'emergenza 
6.9.1. Prescrizioni identiche a quelle indicate ai punti da 6.3. a 6.3.8. 
6.9.2. Collegamento elettrico 


L’azionamento del segnale deve avvenire tramite un comando distinto che permette l’alimen- 
tazione simultanea di tutti gli indicatori di direzione. 


6.9.3. Spia d’innesto: obbligatoria. 


Spia rossa lampeggiante o, se non esiste una spia separata, funzionamento simultaneo delle 
spie prescritte al punto 6.3.10. 


6.9.4. Altre prescrizioni 


Luce lampeggiante a una frequenza di 90 = 30 periodi al minuto. L’azionamento del 
comando del segnale luminoso deve dar luogo all'accensione della luce entro un secondo al 
massimo e alla prima estinzione della luce entro un secondo e mezzo al massimo. 


La segnalazione d'emergenza deve poter essere messa in funzione anche quando il dispositivo 
che comanda l’avviamento o l’arresto del motore si trova in una posizione tale che il 
funzionamento di quest’ultimo sia impossibile. 

6.10. Dispositivo d’illuminazione della targa d’immatricolazione posteriore 

6.10.1. Numero: uno. 


Il dispositivo può essere composto da diversi elementi ottici destinati a illuminare la sede della 


targa. 
6.10.2. Schema di montaggio 
6.10.3. Posizione 
6.10.31. in larghezza 
6.10.3.2. in altezza Tali che il dispositivo illumini la sede riservata 


alla tar ’immatricolazione. 
6.10.3.3. in lunghezza ga d iti 


6.10.4. Visibilità geometrica 

6.10.5. Orientamento 

6.10.6. Può essere raggruppato con una o più luci posteriori. 
6.10.7. Può essere combinato con la luce di posizione posteriore. 
6.10.8. Non può essere incorporato reciprocamente con altre luci. 
6.109. Collegamento elettrico: nessuna prescrizione particolare. 
6.10.10. Spia d’innesto: facoltativa. 


La sua funzione deve essere compiuta dalla spia prescritta per la luce di posizione. 


6.10.11. Altre prescrizioni: nessuna. 

6.11. Catadiottri laterali, non triangolari 

6.11.1. Numero da ciascun lato: uno o due della classe I A (1). 

6.112. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 

6.11.3. Posizione 

6.11.3.1. in larghezza: nessuna disposizione particolare; 

6.11.32. in altezza: minimo 300 mm, massimo 900 mm dal suolo; 

6.11.3.3. in lunghezza: deve essere tale che, in condizioni normali, il dispositivo non possa essere reso 


invisibile dal conducente o dal passeggero, né dai loro abiti. 


(1) In base alla classificazione che figura nella direttiva 76/757/CEE per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati 
membri relative ai catadiottri dei veicoli a motore e dei loro mmorchi. 


— 123 — 


$-12-1994 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 284 


6.114. ‘Visibilità geometrica 
Angoli orizzontali: 30° verso l’avanti e verso il retro. 
Angoli verticali: 15° sopra e sotto. l’orizzontale. 


tra isotto dell tto a 5° se l'altezza del 


Tuttavia, l° 
catadiottro 


golo verticale al orizzontale può essere rid 


an d 

è inferiore a 750 mm. 
6.11.5. Orientamento: l’asse di tiferimento dei catadiottri deve essere perpendicolare al piano 
longitudinale mediano del veicolo e orientato verso l’esterno. I catadiottri situati nella parte 
anteriore possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura. 


G 
6.11.6. Possono essere raggruppati con altri dispositivi di segnalazione. 
6.12. Catadiottri posteriori, non triangolari 

6.12.1. Numero: due della classe I A (!). 

6.12.2. Schema di montaggio: ‘nessuna disposizione particolare. 

6.12.3. Posizione 


6.12.3.1. in larghezza: 


— 1 bordi delle superfici illuminanti più distanti dal piano longitudinale mediano del veicolo 
non devono trovarsi a più di 400 mm dall’estremità della larghezza fuori tutto del 
veicolo; 


— bordi interni dei catadiottri devono trovarsi ad una distanza di almeno 500 mm. Tale 
distanza può essere ridotta a 400 mm se la larghezza massima del veicolo è inferiore a 


1300 mm; 
6.12.3.2. in altezza: minimo 250 mm, massimo 900 mm dal suolo; 
6.12.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veigolo. 
6.124. . Visibilità geometrica 


Angolo orizzontale: 30° verso l’esterno; 10° verso l’interno. 
Angolo verticale: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l'angolo verticale al disotto dell’orizzontale può essere ridotto a 5° se l’altezza del 
catadiottro è inferiore a 750 mm. 


6.12.5. Orientamento: verso il retro. 
6.12.6. Possono essere raggruppati con qualsiasi altra luce. 
6.12.7. La superficie illuminante del catadiottro può avere delle parti comuni con quella di qualsiasi 


altra luce rossa situata nella parte posteriore. 


___—+—+Y+-Y_y—€_€—& 


(!) In base alla classificazione che figura nella direttiva 76/757/CEE per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati 
membri relative ai catadiottri dei veicoli a motore e dei loro rimorchi. 
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Appendice 1 


Visibilità di luci rosse verso l’avanti e di luci bianche verso il retro 


{Vedi punto B.9 dell’allegato I e punto 6.3.11.4.2 del presente allegato) 


Visibilità di luce rossa verso l’avanti 


Visibilità di luce bianca verso il retro 
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Appendice 2 


Schema di montaggio 


Due indicatori di direzione anteriori e posteriori 
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Appendice 3 


Scheda informativa per quanto riguarda l’installazione dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione 
luminosa su un tipo di motociclo con sidecar 


(Da allegare alla domanda di omologazione nel caso in cui quest’ultima venga presentata indipendentemente 
dalla domanda di omologazione del veicolo) 


Numero progressivo (assegnato dal richiedente): 


La domanda di omologazione per quanto riguarda l’installazione dei dispositivi di illuminazione e di 
segnalazione luminosa su-un tipo di motociclo con sidecar deve essere corredata dalle informazioni che 
figurano all’allegato II della direttiva 92/61/CEE, lettera A, punti: 
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Appendice 4 


Indicazione dell’amministrazione 


Certificato di omologazione per quanto riguarda l’installazione dei dispositivi di illuminazione e di 
segnalazione luminosa su un tipo di motociclo con sidecar 


MODELLO 
Verbale n. del servizio tecnico ........... datata ono 
N. di omologazione: ................. 00 N. di estensione: ............. ceci 
1 Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: .................L iii 
2 Tipo:di' veicolo? risiedi RT ana 
3. Nome e indirizzo del costruttore: ................ cbr 
4. Nome e indirizzo dell’eventuale mandatario del costruttore: .................. LL 


vi 


Dispositivi obbiigatori di illuminazione e di segnalazione iuminusa pieschii sul veicolo soggetto alle 
verifiche (1): 


5.1. Proiettori abbaglianti 

5.2. Proiettori anabbaglianti 
5.3. Indicatori di direzione 
5.4. Luci di arresto 

5.5. Luci di posizione anteriori 


5.6. Luci di posizione posteriori 
5.7. Dispositivo di illuminazione della targa d’immatricolazione posteriore 
5.8. Catadiottri posteriori, non triangolari 


6. Dispositivi facoltativi di illuminazione e di segnalazione luminosa presenti sul veicolo soggetto alle 
verifiche (1): 


6.1. Proiettori fendinebbia: sì/no (*) 
6.2. Luci posteriori per nebbia: sì/no (*) 
6.3. Segnalazione d’emergenza: sì/no (*) 


6.4. Catadiottri laterali, non triangolan: sì/no (*) 


TE Varianti: 

8. Veicolo presentato all’omologazione il ...............-.LL Lei 
9. L'omologazione è accordata/rifiutata (*) 

10 Luogo: criniera LI a 
1]: «Data: libere Art iaia ile ian 
12: Firma: coon iaia e Ari nera 


(*) Indicare per ciascun dispositivo, su una scheda separata, 1 tipi di dispositivi debitamente identificati conformi alle 
prescrizioni di montaggio a: sensi del presente allegato. 
(*) Cancellare ia dicitura inutile. 
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ALLEGATO VI 


PRESCRIZIONI PER I TRICICLI 


1 Ciascun triciclo deve essere munito dei seguenti dispositivi di illuminazione e di segnalazione 
luminosa: 

1.1. proiettore abbagliante, 

1.2. proiettore anabbagliante, 

1.3. indicatori di direzione, 

1.4. luce di arresto, 

1.5. luce di posizione anteriore, 

1.6. luce di posizione posteriore, 

1.7. dispositivo d'illuminazione della targa d’immatricolazione posteriore, 

1.8. catadiottro posteriore, non triangolare, 

19. segnalazione d’emergenza. 

2. Ciascun triciclo può, inoltre, essere dotato dei seguenti dispositivi di illuminazione e di 
segnalazione luminosa: 

2.1. proiettore fendinebbia, 

2.2. luce posteriore per nebbia, 

2.3. proiettore di retromarcia, 

24. catadiottri laterali, non triangolari. 

3. L'installazione di ciascuno dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa 


menzionati ai punti 1 e 2 deve essere effettuata in conformità alle disposizioni appropriate di 
cui al punto 6. 


4. L'installazione di qualsiasi dispositivo di illuminazione e di segnalazione luminosa diverso da 
quelli menzionati ai punti 1 e 2 è vietata. 


5. I dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa omologati per i veicoli a motore a 
quattro ruote delle categorie M1 e N1 e menzionati ai precedenti punti 1 e 2 sono ammessi 
anche sui tricicli. 


6. PRESCRIZIONI PARTICOLARI D’INSTALLAZIONE 
6.1. Proiettori abbaglianti 
6.1.1. Numero: uno o due. 


Tuttavia, per i tricicli la cui larghezza massima sia superiore a 1300 mm, sono richiesti due 
proiettori abbaglianti. 


6.1.2. Schema di montaggio: nessuna specificazione particolare. 
6.1.3. Posizione 
6.1.3.1. in larghezza: 


— un proiettore abbagliante indipendente può essere installato sopra 0 sotto o accanto ad 
un’altra luce anteriore: se queste luci si trovano una sopra l’altra, il centro di riferimento 
del proiettore abbagliante deve essere situato sul piano longitudinale mediano del veicolo; 
se queste luci si trovano una accanto all’altra, i loro centri di riferimento devono essere 
simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


— un proiettore abbagliante incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve 
essere installato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitudi- 
nale mediano del veicolo. Tuttavia, se il veicolo è dotato anche di un prolettore 
anabbagliante indipendente, montato accanto al proiettore abbagliante, il loro centri di 
riferimento devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 
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— due proiettori abbaglianti, di cui uno o ambedue incorporato (incorporati) reciprocamente 
con un’altra luce anteriore, devono essere installati in modo che i loro centri di 
riferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


6.1.3.2. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. Questa esigenza è considerata soddisfatta se la 
luce emessa non disturba il conducente, né direttamente, né indirettamente, attraverso specchi 
retrovisori e/o altre superfici riflettenti del veicolo. 


6.1.3.3. Nel caso di un solo proiettore abbagliante indipendente, la ‘distanza tra il bordo della 
superficie illuminante e il bordo di quella del proiettore anabbagliante nofi deve essere 
superiore a 200 mm per ciascuna coppia di proiettori. 


6.1.4. Visibilità geometrica 


La visibilità della superficie illuminante, anche nelle zone che non sembrano illuminate, deve 
essere assicurata all’interno di uno spazio divergente delimitato da generatrici che seguono il 
perimetro della superficie illuminante e formano un angolo di almeno 5° con l’asse di 
riferimento del proiettore. Come origine degli angoli di visibilità geometrica deve essere 
considerato il contorno della proiezione della superficie illuminante su un piano trasversale 
tangente alla parte anteriore del trasparente del proiettore abbagliante. 


6.1.5. Orientamento: ‘verso l’avanti. 


Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura. 


6.1.6. Possono essere raggruppati con il proiettore anabbagliante e le altre luci anteriori. 
6.1.7. Non possono essere combinati con altre luci. 

6.1.8. Possono essere incorporati reciprocamente: 

6.1.8.1. con il proiettore anabbagliante, 

6.1.8.2. con la luce di posizione anteriore, 

6.1.8.3. con il proiettore fendinebbia. 

6.1.9. Collegamento elettrico 


L’accensione dei proiettori abbagliansi deve effettuarsi simultaneamente. Al momento del 
passaggio dai fasci anabbaglianti ai fasci abbaglianti si devono accendere tutti i proiettori 
abbaglianti. AI momento del passaggio dai fasci abbaglianti ai fasci anabbaglianti, si devono 
spegnere contemporaneamente tutti i proiettori abbaglianti. I proiettori anabbaglianti possono 
restare accesi contemporaneamente a1 proiettori abbaglianti. 


6.1.10. Spia d’innesto: obbligatoria. 
Spia luminosa blu non lampeggiante. 

6.1.11. Altre prescrizioni: l'intensità massima dei proiettori abbaglianti che possono essere accesi 
contemporaneamente non deve essere superiore a 225000 cd (valore d’omologazione). 

6.2. Proiettori anabbaglianti 

6.2.1. Numero: uno o due. 


Tuttavia, per i tricicli la cui larghezza massima è superiore a 1300 mm, sono richiesti due 
proiettori anabbaglianti. 


6.2.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 
6.2.3. Posizione 
6.2.3.1. in larghezza: 


— un proiettore anabbagliante indipendente può essere installato sopra 0 sotto o accanto ad 
un’altra luce anteriore: se queste luci si trovano una sopra l’altra, il centro di riferimento 
del proiettore anabbagliante deve essere situato sul piano longitudinale mediano del 
veicolo; se queste luci si trovano una accanto all’altra, i loro centri di riferimento devono 
essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


— un proiettore anabbagliante incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve 
essere installato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitudi- 
nale mediano del veicolo. Tuttavia, se il veicolo è dotato anche di un proiettore 
abbagliante indipendente, montato accanto al proiettore anabbagliante, i loro centri di 
riferimento devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 
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— due proiettori anabbaglianti, di cui uno o ambedue incorporato (incorporati) reciproca- 
mente con un’altra luce anteriore, devono essere installati in modo che i loro centri di 
riferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


nel caso di un veicolo con due proiettori amabbaglianti: 


— 1 bordi delle superfici illuminanti più distanti dal piano longitudinale mediano del vercolo 
non devono trovarsi a più di 400 mm dall’estremità della larghezza fuori tutto del 
veicolo; 


— 1 bordi interni delle superfici illuminanti devono trovarsi a una distanza di almeno 500 
mm. Tale distanza può essere ridotta a 400 mm se la larghezza del veicolo è inferiore a 


1300 mm; 
6.2.3.2. mn altezza: minimo 500 mm, massimo 1200 mm dal suolo; 
6.2.3.3. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. Questa esigenza è considerata soddisfatta se la 


luce emessa non disturba il conducente, né direttamente né indirettamente, attraverso specchi 
retrovisori e/o altre superfici riflettenti del veicolo. 


6.2.4. Visibilità geometrica 


Essa è determinata dagli angoli a e f come sono definiti al punto A.10 dell’allegato I: 
a = 15° verso l’alto e 10° verso il basso; 


B = 45°a sinistrae a destra se si ha un solo proiettore anabbagliante; 45° verso l'esterno e 
10° verso l’interno se si hanno due proiettori anabbaglianti.. 


La presenza di pareti o di altri elementi in prossimità del proiettore non deve provocare effetti 
secondari di disturbo per gli altri utenti della strada. 


6.2.5. Orientamento: verso l’avanti. 
Possono muoversi in funzione dell'angolo di sterzatura. 


L’orientamento verticale del fascio anabbagliante deve rimanere compreso fra - 0,5% e 
— 2,5 %, a meno che non sia installato un dispositivo di regolazione esterno. 


6.2.6. Possono essere raggruppati con il proiettore abbagliante e le altre luci anteriori. 

6.2.7. Non possono essere combinati con altre luci. 

6.2.8. Possono essere incorporati reciprocamente con il proiettore abbagliante e le altre luci 
anteriori. 

6.2.9. Collegamento elettrico 


Il comando del passaggio al fascio anabbagliante deve azionare simultaneamente lo spegni- 
mento del proiettore abbagliante, mentre il proiettore anabbagliante può restare acceso 
contemporaneamente al proiettore abbagliante. 

6.2.10. Spia d'innesto: facoltativa. 


Spia luminosa verde non lampeggiante. 


6.2.11. Altre prescrizioni: nessuna. 
6.3. Indicatori di direzione 
6.3.1. Numero: due da ciascun lato. 


È inoltre ammesso un indicatore di direzione su ciascun lato. 
6.3.2. Schema di montaggio: due indicatori anteriori e due indicatori posteriori. 
6.3.3. Posizione 


6.3.3.1. in larghezza: 


— 1 bordi delle superfici illuminanti più distanti dal piano longitudinale mediano non devono 
trovarsi a più di 400 mm dall’estremità delia larghezza fuori tutto del veicolo; 


— 1 bordi interni delle superfici illuminanti devono trovarsi a una distanza di almeno 500 
mm; 

— una distanza minima tra le superfici illuminanti degli indicatori e dei proiettori anabba- 
glianti più vicini a: 
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— 75 mmse l’intensità minima dell'indicatore è di 90 cd; 

— 40 mmse l’intensità minima dell’indicatore è di 175 cd; 
— 20 mm se l’intensità minima dell’indicatore è di 250 cdi, 
— < 20 mmse l'intensità minima dell’indicatore è di 400 cd; 


6.3.3.2. tn altezza: minimo 350 mm, massimo 1500 mm dai suolo. 
6.3.4. Visibilità geometrica, 

Angoli orizzontali: vedi appendice 2. 

Angoli verticali: 15° sopra e sotto l'orizzontale. 


Tuttavia, l’angolo verticale sotto l’orizzontale può essere ridotto a 5° se l’altezza delle luci è 
inferiore a 750 mm. 


6.3.5. Orientamento 


Gli indicatori di direzione anteriori possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura. 


6.3.6. Possono essere raggruppati con una o più liici. 

6.3.7. Non possono essere combinati con altre luci. 

6.3.8. Non possono essere incorporati reciprocamente con un’altra luce. 
6.3.9. Collegamento elettrico 


L’accensione degli indicatori di direzione deve essere indipendente da quella delle altre luci. 
Tutti gli indicatori di direzione situati su uno stesso lato del veicolo sono accesi e spenti dallo 
stesso comando. 


6.3.10. Spia di funzionamento: obbligatoria. 


Può essere ottica o acustica, oppure l’uno e l’altro. Se è ottica, deve essere lampeggiante, di 
colore verde; deve essere visibile in tutte le condizioni normali di guida; deve spegnersi o 
restare accesa senza lampeggiare, o presentare un rilevante cambiamento di frequenza in caso 
di funzionamento difettoso di uno qualsiasi degli indicatori di direzione. Se è acustica, deve 
essere chiaramente udibile e presentare un rilevante cambiamento di frequenza nelle stesse 
condizioni. 


6.3.11. Altre prescrizioni 


Le caratteristiche sotto indicate devono essere misurate quando il generatore elettrico non 
alimenta altri carichi al di fuori dei circuiti indispensabili al funzionamento del motore e dei 
dispositivi di illuminazione. 


6.3.11.1. L’azionamento del comando del segnale luminoso deve dar luogo all’accensione della luce 
entro un secondo al massimo e alla prima estinzione della luce entro un secondo e mezzo al 
massimo. 

6.3.11.2. Sui veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corrente continua: 


6.3.11.2.1. luce lampeggiante alla frequenza di 90 * 30 periodi al minuto; 


6.3.11.2.2. lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo alla stessa frequenza 
e in fase. 


6.3.11.3. Sui veicoli i cui indicatori luminosi di direzione funzionano a corrente alternata, quando il 
regime del motore è compreso tra il SO % e il 100 % del regime corrispondente alla velocità 
massima del veicolo: 


6.3.11.3.1. luce lampeggiante alla frequenza di 90 * 30 periodi al minuto; 


6.3.11.3.2. 11 lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo può essere 
simultaneo o alternato. Gli indicatori anteriori non devono essere visibili dalla parte 
posteriore, né gli indicatori posteriori dalla parté anateriore nelle zone definite all’appen- 
dice 1. 


6.3.11.4. Sui veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corrente alternata, quando il regime del 
motore e compreso tra 11 regime di minimo specificato dal costruttore e il 50 % del regime 
corrispondente alla velocità massima del veicolo: 


6.3.11.4.1. luce lampeggiante a una frequenza compresa tra 90 + 30 e 90 - 45 periodi al minuto; 


6.3.11.4.2. il lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo può essere 
simultaneo o alternato. Gli indicatori anteriori non devono essere visibili dalla parte 
posteriore né gli indicatori posteriori dalla parte anteriore nelle zone definite all’appendice 
1. 
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6.3.11.5. In caso di funzionamento difettoso di un indicatore di direzione, non causato da corto 
circuito, l’altro indicatore deve continuare a lampeggiare o rimanere acceso, ma in tal caso la 
frequenza deve differire da quella prescritta, a meno che il veicolo non sia munito di una 


spia. 
6.4. Luci di arresto 
6.4.1. Numero: una o due. 


Tuttavia, per i tricicli con una larghezza massima superiore a 1300 mm sono richieste due 
luci di arresto. 


6.4.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 
6.4.3. Posizione 
6.4.3.1. in larghezza: il centro di riferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del 


veicolo qualora vi sia una sola luce di arresto; qualora vi siano due luci d’arresto, esse devono 
essere simmetriche al piano longitudinale mediano del veicolo. 


Per i veicoli con due ruote posteriori: almeno 600 mm tra le due luci. Questa distanza può 
essere ndotta a 400 mm se la larghezza massima del veicolo è inferiore a 1300 mm; 


6.4.3.2. in altezza: minimo 250 mm, massimo 1500 mm dal suolo; 
6.4.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo. 
6.44. Visibilità geometrica 


Angolo orizzontale: 45° a destra e a sinistra. 
Angolo verticale: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l’angolo verticale al disotto dell’orizzontale può essere ridotto a 5° se l'altezza della 
luce è inferiore a 750 mm. 


6.4.5. Orientamento: verso il retro del veicolo. 

6.4.6. Possono essere raggruppate con una o più altre luci posteriori. 

6.4.7. Non possono essere combinate con altre luci. 

6.4.8. Può essere incorporata reciprocamente con la luce di posizione posteriore. 

6.4.9. Collegamento elettrico: deve accendersi ogni volta che venga azionato almeno uno dei freni di 
SErVIZIO. 

6.4.10. Spia d’innesto: vietata. 

6.5. Luci di posizione anteriori 

6.5.1. Numero: una o due. 


Tuttavia, per i tricicli la cui larghezza massima sia superiore a 1300 mm, sono richieste due 
luci di posizione anterion. 


6.5.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 
6.5.3. Posizione 
6.5.3.1. im larghezza: 


— una luce di posizione anteriore può essere installata sopra o sotto o accanto ad un’altra 
luce anteriore: se queste luci si trovano una sopra l’altra, il centro di riferimento della luce 
di posizione anteriore deve essere situato sul piano longitudinale mediano del veicolo; se 
queste luci si trovano una accanto all’altra, i loro centri di riferimento devono essere 
simmetnci rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


— -una luce dj posizione anteriore incorporata reciprocamente con un’altra luce anteriore 
deve essere installata in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano 
longitudinale mediano del veicolo; 


— due luci di posizione anteriori, di cui una o ambedue incorporata (incorporate) reciproca- 
mente con un’altra luce anteriore, devono essere installate in modo che i loro centri di 
riferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo. 
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Nel caso di un veicolo con due luci di posizione anteriori: 


— 1 bordi delle superfici illuminanti più distanti dal piano longitudinale mediano del veicolo 
non devono trovarsi a più di 400 min dall’estremità della larghezza fuori tutto del 
veicolo; 


— 1 bordi interni delle superfici illuminanti devono trovarsi a una distanza di almeno 500 
mm dal suolo; 


6.5.3.2. in‘altezza: minimo 350 mm, massifno 1200 mm del suolo; 
6.5.3.3. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. 
6.54. Visibilità geometrica 


Angolo orizzontale: 80° a sinistra e a destra se vi è una sola luce di posizione; 80° verso 
l'esterno e 45° verso l’interno se vi sono due luci di posizione. 


Angolo verticale: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l’angolo verticale al disotto dell’orizzontale può essere ridotto a 5° se l’altezza della 
luce è inferiore a 750 mm. 


6.5.5. Orientamento: verso l’avanti. 


Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura. 


6.5.6. Possono essere raggruppate con tutte le altre luci anteriori. 

6.5.7. Possono essere incorporate reciprocamente con qualsiasi altra luce anteriore. 
6.5.8. Collegamento elettrico: nessuna disposizione particolare. 

6.5.9. Spia d’innesto: obbligatoria. 


Spia luminosa verde non lampeggiante; questa spia non è richiesta se l’illuminazione del 
cruscotto può essere accesa o spenta solo simultaneamente con la luce di posizione. 


6.5.10. Altre prescrizioni: nessuna. 
6.6. Luci di posizione posteriori 
6.6.1. Numero: una o due. 


Tuttavia, per i tricicli con una larghezza massima superiore a 1300 mm sono richieste due 
luci di posizione posteriori. 


6.6.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 
6.6.3. Posizione 
6.6.3.1. in larghezza: il centro di riferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del 


veicolo se vi è una sola luce di posizione, oppure, se vi sono due luci di posizione, esse 
devono essere simmetriche al piano longitudinale mediano del veicolo. Per i veicoli con due 
ruote posteriori: almeno 600 mm tra le due luci. Questa distanza può essere ridotta a 400 
mm se la larghezza massima del veicolo è inferiore a 1300 mm; 


6.6.3.2. in altezza: minimo 250 mm, massimo 1500 mm dal suolo; 
6.6.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo. 
6.6.4. Visibilità geometrica 


Angolo orizzontale: 80° a sinistra e a destra se vi è una sola luce di posizione; 80° verso 
l'esterno e 45° verso l’interno se vi sono due luci di posizione. 


Angolo verticale: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l'angolo verticale al disopra e al disotto dell’orizzontale può essere ridotto a 5° 
l'altezza della luce è inferiore a 750 mm. 


6.6.5. Orientamento: verso il retro. 

6.6.6. Possono essere raggruppate con qualsiasi altra luce posteriore. 

6.6.7. Possono essere combinate con il dispositivo di illuminazione della targa d’immatricolazione 
postenore. 

6.6.8. Possono essere incorporate reciprocamente con la luce di arresto o il catadiottro posteriore 


non triangolare, o con tutti e due, oppure con la luce posteriore per nebbia. 


6.6.9. Collegamento elettrico: nessuna disposizione particolare. 
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6.6.10. Spia d’innesto: facoltativa. 


La sua funzione deve essere assicurata dal dispositivo previsto, se del caso, per la luce di 
posizione anteriore. 


6.6.11. Altre prescrizioni: nessuna. 

6.7, Proiettori fendinebbia 

6.7.1. Numero: uno o due. 

6.7.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 
6.7.3. Posizione 


6.7.3.1. in larghezza: 


— un proiettore fendinebbia può essere installato sopra o sotto o accanto ad un’altra luce, 
anteriore: se queste luci si trovano una sopra l’altra, il centro di riferimento del proiettore 
fendinebbia deve essere situato sul piano longitudinale mediano del veicolo; se queste luci 
sì trovano una accanto all’altra, i loro centri di riferimento devono essere simmetrici 
rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; 


— un proiettore fendinebbia incorporato reciprocamente con un’altra luce anteriore deve 
essere installato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitudi- 
nale mediano del veicolo; 


— due proiettori fendinebbia, di cui uno o ambedue incorporato (incorporati) reciproca- 
mente con un’altra luce anteriore, devono essere installati in modo che i loro centri di 
riferimento siano simmetrici rispetto al pianò longitudinale mediano det veicolo; 


— 1 bordi della superficie illuminante più distante dal piano longitudinale mediano del 
veicolo non devono trovarsi a più di 400 mm dalla parte più esterna del veicolo; 


6.7.3.2. in altezza: minimo 250 mm dal suolo. Nessun punto della superficie illuminante deve trovarsi 
sopra il punto più elevato della superficie illuminante del proiettore anabbagliante; 


6.7.3.3. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. Questa esigenza è considerata soddisfatta se la 
luce emessa non disturba il conducente, né direttamente, né indirettamente, attraverso specchi 
retrovisori e/o altre superfici riflettenti del veicolo. 


6.7.4. Visibilità geometrica 


Essa è determinata dagli angoli a e f come sono definiti al punto A.10 dell’allegato I: 


a= 5° verso l’altoe verso il basso; 


B = 45°a sinistra e a destra eccetto che per un proiettore eccentrico, nel qual caso l’angolo 
interno deve essere 8 = 10°. 


6.7.5. Orientamento: verso l’avanti. 


Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura. 


6.7.6. Possono essere raggruppati con altre luci anteriori. 

6.7.7. Non possono essere combinati con altre luci anteriori. 

6.7.8. Possono essere incorporati reciprocamente con il proiettore abbagliante e la luce di posizione 
anteriore. 

6.7.9. Collegamento elettrico: il proiettore fendinebbia deve poter essere acceso o spento indipen- 


dentemente dal proiettore abbagliante o dal proiettore anabbagliante. 
6.7.10. Spia d’innesto: facoltativa. 


Spia luminosa verde non lampeggiante. 


6.711. Altre prescrizioni: nessuna. 

6.8. Luci posteriori per nebbia 

6.811. Numero: una o due. 

6.8.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 
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6.8.3. Posizione 


6.8.3.1. in larghezza: il centro di riferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del 
veicolo se vi è una sola luce posteriore per nebbia, oppure, se vi sono due luci posteriori per 
nebbia, esse devono essere simmetriche al piano longitudinale mediano del veicolo. Per veicoli 
con due ruote posteriori: almeno 600 mm tra le due luci. Questa distanza può essere ridotta a 
400 mm se la larghezza massima del veicolo è inferiore a 1300 mm; 


6.8.3.2. in altezza: minimo 250 mm, massimo 1000 mm dal suolo; 


6.8.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo. Se vi è una sola luce posteriore per nebbia, 
essa deve essere dalla parte del piano longitudinale mediano del veicolo opposta al senso di 
marcia normale; il centro di riferimento può essere situato anche sul piano longitudinale 
mediano del veicolo. 


6.8.3.4. La distanza tra la superficie illuminante della luce posteriore per nebbia e quella della luce di 
arresto deve essere di almeno 100 mm. 


6.8.4. Visibilità geometrica 


Essa è determinata dagli angoli a e f come sono definiti al punto A.10 dell’allegato I: 
a= 5° verso l’alto e 5° verso il basso; 
B= 25°adestraea sinistra. 


6.8.5. Orientamento: verso il retro. 

6.8.6. Possono essere raggruppate con qualsiasi altra luce posteriore. 

6.8.7. Non possono essere combinate con altri luci. 

6.8.8. Possono essere incorporate reciprocamente con una luce di posizione posteriore. 
6.8:9. Collegamento elettrico 


La luce può essere accesa solo quando sono accese una o più delle seguenti luci: proiettore 
abbagliante, proiettore anabbagliante o proiettore fendinebbia. 


6.8.10. Spia d’innesto: obbligatoria. 


Spia luminosa giallo ambra non lampeggiante. 


6.8.11. Altre prescrizioni: nessuna. 

6.9. Proiettori di retromarcia 

6.9.1. Numero: uno o due. 

6.9.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 

6.9.3. Posizione 

6.9.3.1. in larghezza: nessuna disposizione particolare; 

6.9.3.2. in altezza: minimo 250 mm, massimo 1200 mm sopra il suolo; 
6.9.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo. 

6.9.4. Visibilità geometrica 


Essa è determinata dagli angoli a e fi come sono definiti al punto A.10 dell'allegato 1: 
a = 15° verso l’alto e 5° verso il basso; 
B= 45°adestraca sinistra se vi è un solo proiettore; 


B = 45° verso l'esterno e 30° verso l’interno se vi sono due proiettori. 


6.9.5. Orientamento: verso il retro. 

6.9.6. Possono essere raggruppati con qualsiasi altra luce posteriore. 
6.9.7. Non possono essere combinati con altre luci. 

6.9.8. Possono essere incorporati reciprocamente con altre luci. 
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6.9.9, Collegamento elettrico 


Il proiettore può essere acceso soltanto se è innestata la retromarcia e se il dispositivo che 
comanda l'accensione o lo spegnimento del motore si trova in una posizione tale che sia 
possibile il funzionamento del motore. 


Esso non deve potersi accendere o restare acceso se non è stata verificata una delle condizioni 


precedenti. 
6.9.10. Spia d'innesto: facoltativa. 
6.10. Segnalazione d’emergenza 
6.10.1. Prescrizioni identiche a quelle indicate ai punti da 6.3. a 6.3.8. 
6.10.2. Collegamento elettrico 


L'azionamento del segnale deve avvenire tramite un comando distinto che permette l’alimen- 
tazione simultanea di tutti gli indicatori di direzione. 


6.10.3. Spia d’innesto: obbligatoria. 


Spia rossa lampeggiante o, se non esiste una spia separata, funzionamento simultaneo delle 
, spie prescritte al punto 6.3.10. 


6.104. Altre prescrizioni 


Luce lampeggiante a una frequenza di 90 + 30 periodi al minuto. L'azionamento del 
comando del segnale luminoso deve dar luogo all’accensione della luce entro un secondo al 
massimo e alla prima estinzione della luce entro un secondo e mezzo al massimo. 


La segnalazione d'emergenza deve poter essere messa in funzione anche quando il dispositivo 
che comanda l'accensione o lo spegnimento del motore si trova in una posizione tale che il 
funzionamento di quest’ultimo sia impossibile. 

6.11. Dispositivo d'illuminazione della targa d’immatricolazione posteriore 


6.11.1. Numero: uno. 


Il dispositivo può essere composto da diversi elementi ottici destinati a illuminare la sede della 


targa. 
6.11.2. Schema d'installazione 
6.11.3. Posizione 
6.11.3.1. in larghezza 
6.11.32. in altezza Tali che il-dispositivo illumini la sede riservata 


alla targa d’immatricolazione. 
6.11.3.3. in lunghezza 


6.11.4. Visibilità geometrica 

6.11.5. Orientamento 

6.11.6. Può essere raggruppato con una o più luci posteriori. 
6.11.7. Può essere combinato con la luce di posizione posteriore. 
6.11.8. Non può essere incorporato reciprocamente con altre luci. 
6.11.9. Collegamento elettrico: nessuna prescrizione particolare. 
6.11.10. Spia d'innesto: facoltativa. 


La sua funzione deve essere compiuta dalla spia prescritta per la luce di posizione. 


6.11.11. Altre prescrizioni: nessuna. 
6.12: Catadiottri posteriori, non triangolari 
6.12.1. Numero: uno o due della classe I A (1). 


Tuttavia, per i tricicli la cui larghezza massima è superiore a 1000 mm, sono richiesti due 
catadiottri posteriori non triangolari. 


(1) In base alla classificazione che figura nella direttiva 76/757/CEE per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati 
membri relative ai catadiottri dei vescoli a motore e dei loro rimorchi. 
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6.12.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 
6.12.3. Posizione 
6.12.3.1. in larghezza: il centro di riferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del 


veicolo se vi è un solo catadiottro, oppure; se vi sono due catadiottri, essi devono essere 
simmetrici al piano longitudinale mediano del veicolo. Nel caso di un veicolo con due 
catadiottri posteriori, i bordi della superficie illuminante più distante dal piano longitudinale 
mediano del veicolo non devono trovarsi a più di 400 mm dalla parte più esterna del veicolo. 
Ì bordi interni aei catagiottri devono trovarsi a una distanza di almeno 500 mm. 


Questa distanza può essere ridotta a 400 mm se la larghezza massima del veicolo è inferiore a 


1300 mm; 
6.12.3.1. in altezza: minimo 250 mm, massimo 900 mm dal suolo; 
6.12.3.3. in lunghezza: nella parte posteriore del veicolo. 
6.12.4. Visibilità geometrica 


Angolo orizzontale: 30° a sinistra e a destra. 
Angolo verticale: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l'angolo verticale al disotto dell’orizzontale può essere ridotto a 5° se l'altezza del 
catadiottro è inferiore a 750 mm. 


6.12.5. Orientamento: verso il retro. 
6.12.6. Possono essere raggruppati con qualsiasi altra luce. 
6.12.7. Altre prescrizioni: la superficie illuminante del catadiottro può avere delle parti comuni con, 


quella di qualsiasi altra luce rossa situata nella parte posteriore. 


6.13. Catadiottri laterali, non triangolari 

6.13.1. Numero da ciascun lato: uno o due della classe 1 A (1). 

6:13.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare. 

6.13.3. Posizione 

6.13.3.1. in larghezza: nessuna disposizione particolare; 

6.13.3.2. in altezza: minimo 300 mm, massimo 900 mm dal suolo; 

6.13.3.3. in lunghezza: deve essere tale che, in condizioni normali, il dispositivo non possa essere reso 


invisibile dal conducente o dal passeggero, né dai loro abiti. 
6.134. Visibilità geometrica 

Angoli orizzontali: 30° verso l’avanti e verso il retro. 

Angoli verticali: 15° sopra e sotto l’orizzontale. 


Tuttavia, l'angolo verticale al disotto dell’orizzontale può essere ridotto a 5° se l’altezza del 
catadiottro è inferiore a 750 mm. 


6.13.5. Orientamento: l’asse di riferimento dei catadiottri deve essere perpendicolare al piano 
longitudinale inediano del veicolo e orientato verso l’esterno. I catadiottri situati nella parte 
anteriore possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura. 


6.13.6. Possono essere raggruppati con altri dispositivi di segnalazione. 


(*) In base alla classificazione che figura nella direttiva 76/757/CEE per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati 
membri relative ai catadiottri dei veicoli a motore e dei loro rimorchi. 
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Appendice 1 


Visibilità di luci rosse verso l’avanti € di luci bianche verso il retro 


{Vedi punto B.9 dell'allegato I e punti 6.3.11.3.2 e 6.3.11.4.2 del presente allegato) 


Visibilità di luce rossa verso l’avanti 


Figura 1 


ZONA 2 


Visibilità di luce bianca verso il retro 


Figura 2 
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Appendice 2 


Schema di montaggio 


Indicatore di direzione — Visibilità geometrica 
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Appendice 3 


Scheda informativa per quanto riguarda l’installazione dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione 
luminosa su un tipo di triciclo 


(Da allegare alla domanda di omologazione nel caso in cui quest’ultima venga presentata indipendentemente 
dalla domanda di omologazione del veicolo) 


Numero progressivo (assegnato dal richiedente): 


La domanda di omologazione per quanto riguarda l’installazione dei dispositivi di illuminazione e di 
segnalazione luminosa su un tipo di triciclo deve essere corredata delle informazioni che figurano all’alle- 
gato II della direttiva 92/61/CEE, lettera A, punti: 


0.1, 
0.2, 
0.4-0.6, 
8-8.4. 
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Appendice 4 


| Indicazione dell’amministrazione | 


Certificato di omologazione per quanto riguarda l’installazione dei dispositivi di illuminazione e di 
segnalazione luminosa su un tipo di triciclo 


MODELLO 

Verbale n. del servizio tecnico ........... data: ciclici pinna 
N. di omologazione: .................0.0000. N. di estensione: ...............-0000 00 
1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: .................. Lc irrrrrriiiiiiii 
2 Tipo:di veicolo: e n RI RI Lei 
3 Nome e indirizzo del costruttore: .............- Lv ieri rien RACC IESAARE 
4 Nome e indirizzo dell'eventuale mandatario del costruttore: 

Ss. Dispositivi obbligatori di illuminazione e di segnalazione luminosa presenti sul veicolo soggetto alle 


verifiche (1): 
5.1. Proiettori abbaglianti 
5.2. Proiettori anabbaghanti 
5.3. Indicatori di direzione 
5.4. Luci di arresto 
5.5. Luci di posizione anteriori 
5.6. Luci di posizione posteriori 
5.7. Dispositivo di illuminazione della targa d’immatricolazione posteriore 
5.8. Catadiottri posteriori, non triangolari 


6. Dispositivi facoltativi di illuminazione e di segnalazione luminosa presenti sul veicolo soggetto alle 
verifiche (i): 


6.1. Proiettori fendinebbia: sì/no (*) 
6.2. Luci posteriori per nebbia: sì/no (*) 
6.3. Proiettori di retromarcia: sì/no (*) 
6.4. Segnalazione d’emergenza: sì/no (*) 


6.5. Catadiottri laterali, non triangolari: sì/no (*) 


7. Varianti: 

8. Veicolo presentato all'omologazione il ................00. Lee rrere rie re rari re nicizine ne 
9. L'omologazione è accordata/rifiutata (*) 

10 Luogo: sinora aaa eten aiar ere 
11 Data: irreale Pai a a A ani ara ep 
12 Firma: alia andata cooling GRANI TER TORIDETE Ren 


(1) Indicare per ciascun dispositivo, su una scheda separata, i tipi di dispositivi debitamente identificati conformi alle 
prescrizioni di montaggio a: sensi del presente allegato. 
) Cancellare la dicitura inutile. 


ES 
LI 


94A7509 


«= 


5-12-1994 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 284 
——rrr————6Tm____—__m_—______ _________rÉyÉÉ_T—Pmt|'dC tt‘ = =.5ZCic2t® 


DECRETO 3 novembre 1994. 


Attuazione della direttiva 93/93/CEE del Cunsiglio, del 29 ottobre 1993, relativa alle masse e alle dimensioni dei 
veicoli a motore a due o a tre ruote. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 
E DELLA NAVIGAZIONE 


Visto l’art. n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, 
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della 
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate 
dallo stesso codice; 


Visto l’art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto 
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale 
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma l’applicabilità del sopracitato art. 229 del codice al recepimento delle 
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento; 


Visto l’art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti e 
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e loro rimorchi 
ispirandosi al diritto comunitario; 


Visto l’art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabiliscé la competenza del Ministro dei 
trasporti e della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione e di contrassegno di conformità dei 
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario; 

Visto l’art. 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controllo di conformità al tipo omologato dei 
veicoli a motore, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti e della navigazione a decretare in materia; 


Visto il proprio decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunità europee n. 92/61 
del 30 giugno 1992 relativa all’omologazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote, pubblicato nel supplemento 
ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 99 del 30 aprile 1994; 


Vista/la direttiva del Consiglio n. 93/93/CEE del 29 ottobre 1993, relativa alle masse e alle dimensioni dei veicoli a 
, motore a due o a tre ruote; 


Decreta: 


Art. l. 


1. Il presente decreto si applica alle masse e alle dimensioni di tutti i tipi di veicoli definiti all’art. 1 del decreto 
ministeriale $ aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE. 


Art. 2. 


1. Le procedure per il rilascio dell’omologazione di un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote per quanto 
attiene alle masse e alle dimensioni, sono quelle stabilite nel decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 
92/61/CEE. 


1 
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Art. 3. 


1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto è ammessa la immissione in circolazione dei 
veicoli conformi, per quanto riguarda le masse e le dimensioni, alle prescrizioni del presente decreto. 
5 


le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria 


Art. 4. 


1. L'allegato al presénte decreto e le relative appendici ne costituiscono parte integrante. 


Roma, 3 novembre 1994 


Il Ministro: Fiori 
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ALLEGATO 


DEFINIZIONI — PRESCRIZIONI GENERALI E PARTICOLARI 


1 DEFINIZIONI 


Ai fini del presente decreto si intende per: 


1.1. lunghezza 


la distanza fra due piani werticali perpendicolari al piano longitudinale del veicolo tangenti 
all'estremità anteriore e posteriore del veicolo. Tutti gli elementi del veicolo e, in particolare, 
tutti gli organi fissi sporgenti all’estremità anteriore o posteriore (paraurti, parafanghi, ecc.) 
sono compresi tra questi due piani; 


1.2. larghezza 


la distanza fra due piani paralleli al piano longitudinale del veicolo tangenti dalle due parti di 
questo piano al veicolo. Tutti gli elementi del veicolo e, in particolare, tutti gli organi fissi 
sporgenti lateralmente sono compresi tra questi due piani, ad eccezione del/dei retroviso- 
reli); 


1.3. altezza 


la distanza tra il piano d’appoggio del veicolo e il piano parallelo tangente alla parte superiore 
del veicolo. Tutti gli elementi fissi del vescolo sono compresi tra questi due piani, ad eccezione 
del/dei retrovisoreli); 


14. piano longitudinale 
un piano verticale parallelo alla direzione di marcia in linea retta del veicolo; 
1.5, massa a vuoto 


massa del veicolo in ordine normale di marcia e munito dei seguenti equipaggiamenti: 


— equipaggiamento supplementare prescritto unicamente per l’utilizzazione normale conside- 
rata, 


-— equipaggiamento elettrico completo, compresi i dispositivi di illuminazione e di segnala- 
zione forniti dal costruttore, 


— strumenti e dispositivi prescritti dalla legislazione per la quale si esegue una misurazione 
della massa a vuoto del veicolo, 


—— opportuni riempimenti di liquidi per garantire il buon funzionamento di tutte le parti del 
veicolo. 


Osservazione: Il carburante e la miscela carburante/olio non sono inclusi nella misura- 
zione, a differenza di elementi quali l'acido dell’accumulatore, il fluido per i circuiti 
idraulici, il hquido di raffreddamento e l’olio del motore; 


1.6. massa in ordine di marcia 


massa a vuoto alla quale è aggiunta la massa dei seguenti elementi: 
— carburante: serbatoio riempito almeno al 90 % della capacità indicata dal costruttore, 


— equipaggiamento supplementare normalmente fornito dal costruttore oltre a quello 
necessario per il funzionamento normale (astuccio degli utensili, portapacchi, parabrezza, ‘ 
dispositivo di protezione, ecc.). 


Osservazione: Nel caso di un veicolo funzionante con una miscela carburante/olio: 


a) se il carburante e l’olio sono premiscelati, il termine «carburante» deve essere 
interpretato in modo da comprendere detta premiscela di carburante e di olio; 


b) se il carburante e l’olio sono introdotti separatamente, il termine «carburante» deve 
essere interpretato in modo da comprendere soltanto la benzina. In questo caso l’olio è 
gia incluso nella misura della massa a vuoto; 
1.7. massa del conducente 


massa fissata convenzionalmente a 75kg; 
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1.8. massa massima tecnicamente ammissibile 


massa calcolata dal costruttore per determinate condizioni di esercizio, tenendo conto di 
elementi quali la resistenza dei materiali, la capacità di carico dei pneumatici, ecc.; 


1.9. carico utile massimo dichiarato dal costruttore 
carico ottenuto deducendo la massa di cui al punto 1.6 e la massa del conducente (di cui al 
punto 1.7) dalla massa definita al punto 1.8. 

2. PRESCRIZIONI GENERALI 
All’atto delle verifiche devono essere rispettate le seguenti condizioni: 


21. la misurazione delle dimensioni viene effettuata sul veicolo con massa a vuoto e pneumatici 
gonfiati’alla pressione prevista dal costruttore per la massa a vuoto; 


2.2. il veicolo è in posizione verticale e le ruote sono in posizione corrispondente allo spostamento 
in linea retta; 


2.3. tutte le ruote del veicolo posano sul piano d’appoggio, ad eccezione dell’eventuale ruota di 
scorta. 

3. PRESCRIZIONI PARTICOLARI 

3.1. Dimensioni massime 

3.1.1. Le dimensioni massime autorizzate dei veicoli a motore a due o tre ruote sono le seguenti: 

3.1.1.1. — lunghezza: 4,00m; 

3.1.1.2. — larghezza: 1,00m per i ciclomotori a due ruote; 


2,00m per gli altri veicoli; 


113. — altezza 2,50m. 
3.2. Masse massime 
3.2.1. La massa massima dei veicoli a motore a due ruote è la massa tecnicamente ammissibile 


dichiarata dal costruttore. 
3.2.2. Le masse massime a vuoto dei veicoli a motore a tre o quattro ruote sono le seguenti: 


3.2.2.1. vescoli a motore a tre ruote: 
270kg per i ciclomotori; 


1000 kg per i tricicli (non sono prese in considerazione le masse delle batterie di propulsione 
dei veicoli elettrici); 


3.2.2.2. veicoli a motore a quattro ruote: 
350 kg per i quadricicli leggeri; 
400 kg per i quadricicli diversi da quelli leggeri, destinati al trasporto di persone; 


550 kg per i quadricicli diversi da quelli leggeri, destinati al trasporto di merci (non sono 
prese in considerazione le masse delle batterie di propuisione dei veicoli elettrici). 


3.2.3. Il carico utile dichiarato del costruttore per i veicoli a motore a tre o quattro ruote non deve 
essere superiore: 
3.2.3.1. per'1 ciclomotori a tre ruote: 
a 300 kg; 
3.2.3.2. per i quadricicli leggeri: 
a 200 kg; 
3.2.3.3. per 1 tricicli: 
3.2.3,3.1. destinati al trasporto di merci: 
a 1500 kg; 
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3.2.3.3.2. destinati al trasporto di persone: 
a 300 kg; 
3,2.3.4. per 1 quadricicli diversi da quelli leggeri: 
3.2.3.4.1. destinati al trasporto di merci: 
a 1000 kg; 
3.2.3.4.2. destinati al trasporto di persone: 
a 200 kg. 
3.2.4. I veicoli a motore a due, tre o quattro ruote possono essere autorizzati a rimorchiare una 


massa dichiarata dal costruttore che non deve essere superiore al 50 % della massa a vuoto 
del veicolo. 
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Appendice 1 


Scheda informativa concernente le masse e le dimensioni di un tipo di veicolo a motore a due o tre ruote 


(Da unire alla domanda di omologazione qualora sia presentata indipendentemente dalla domanda di 
omologazione del veicolo) 


Numero d'ordine (attribuito dal richiedente): ...................0 000 ericr ice resicieeericeee 


La domanda di omologazione concernente le masse e le dimensioni di un tipo di veicolo a motore a due o 
tre ruote deve essere accompagnata dalle informazioni di cui all’allegato II della direttiva 92/61/CEE, ai 


seguenti punti: 
— lettera A: 
— 0.1 
— 0.2 
— da 0.4 a 0.6 
— 1.2 
— da 2.14 2.5 


— lettera C: 
— 1.2.1. 
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Appendice 2 


Indicazione dell’amministrazione 


Certificato di omologazione concernente le masse e le dimensioni di un tipo di veicolo a motore a due o tre 


ruote 
MODELLO 
Verbale n. del servizio tecnico ........... in data iti 
Numero di omologazione: .................... Numero di estensione: ..................00... 
1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: ............... Le eirerrrere ne rerio rione: 
2: “Tipo di Veicolo: rito iii Hei ant REA ra? 


3. Nome e indirizzo del costruttore: .................L. 00 rerere cera rere ricer eresse eeeceiàa 
4. Nome e indirizzo dell’eventuale mandatario del costruttore: ................ 000 eretriierero 


S. Veicolo presentato alla prova il....................-0 cere er etere cere rice rene resi secine 


6. L’omologazione è concessa/rifiutata (1). 


T*LUOB0r Tri Ra 


UTET ZTZZZZ TZ ZE ZE ZZZ ZZZ ZZZ ZIE ZE ZE ZE ZI ZI ZIE IEEE NIRO 


(1) Cancellare la dicitura inutile. 


94A7510 
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DECRETO 3 novembre 1994. 


Attuazione della direttiva 93/94/CEE del Consiglio, del 29 ottobre 1993, relativa all’alloggiamento per il montaggio 
della targa posteriore d’immatricolazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote. 


IL MINISTRO DEI TRASPORTI 
E DELLA NAVIGAZIONE 


Visto l’art. n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, 
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della 
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate 
dallo stesso codice; 


Visto l’art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto 
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale 
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma l’applicabilità del sopracitato art. 229 del codice al recepimento delle 
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento; 


Visto l’art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti e 
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e loro rimorchi 
ispirandosi al diritto comunitario; 


Visto l’art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti e della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione e di contrassegno di conformità dei 
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario; 

Visto l’art. 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controllo di conformità al tipo omologato dei 
veicoli a motore, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro dei 
trasporti e della navigazione a decretare in materia; 

Visto il proprio decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunità europee n. 92/61 
del 30 giugno 1992 relativa all'omologazione dei veicoli a motore a due o .a tre ruote, pubblicato nel supplemento 
ordinario alla Gazzetta Ufficiale n.99 del 30 aprile 1994; 


Vista la direttiva del Consiglio n. 93/94/CEE del 29 ottobre 1993, relativa all’alloggiamento per il montaggio della 
targa posteriore d’immatricolazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote; 


Decreta: 


Art. 1. 


1. Il presente decreto si applica all’alloggiamento per il' montaggio per la targa posteriale d’immatricolazione di 
tutti i veicoli definiti all’art. 1 del decreto ministeriale 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE. 


Art. 2. 


1. Le procedure per il rilascio dell’omologazione di un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote per quanto 
attiene all’alloggiamento per il montaggio della targa posteriore d’immatricolazione, sono quelle stabilite nel decreto 
5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE. 
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Art. 3. 


1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto è ammessa la immissione in circolazione dei 
veicoli conformi, per quanto riguarda l’alloggiamento per il montaggio della targa posteriore d’immatricolazione, alle 
prescrizioni del presenie decreio. 


2. A decorrere dal 1° novembre 1995 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria. 


Art. 5. 
1. L'allegato al presente decreto e le relative appendici ne costituiscono parte integrante. 


Roma, 3 novembre 1994 


Il Ministro: FioRI 


— 152 — 


5-12-1994 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 284 
——=__TF———_____—____———_—_r—_—_——___——_—__—_nn___ 0 m ___a_1_@_—_—_—_—__—zttmttcr r8P touououW@o@oeeoqqo e 


ALLEGATO 


1. DIMENSIONI 


Le dimensioni dell’alloggiamento per il montaggio della targa posteriore di immatricolazione 
dei veicoli a motore a due o tre ruote (*) sono le seguenti: 


1.1. Ciclomotori e quadricicli leggeri 

1.1.1. Larghezza: 100mm; 

1.1.2. Altezza: 175mm; 
oppure 

1.1.3. Larghezza: 145mm; 

1.1.4. Altezza: 125mm. 

1.2. Motocicli, tricicli fino a 15kW di potenza massima e quadricicli diversi dai quadricicli 
leggeri 

1.2.1. Larghezza: 280mm; 

1.2.2. Altezza: 210mm. 

1.3. Tricicli con potenza massima superiore a 15kW 

1.3.1. Si applicano le norme prescritte per le autovetture (direttiva 70/222/CEE). 

2. NORME GENERALI CONCERNENTI LA POSIZIONE 

2.1. L’alloggiamento della targa posteriore di immatricolazione deve trovarsi sulla parte posteriore 


del veicolo in modo che: 


2.1.1. la targa possa trovarsi tra i piano longitudinali che passano per le estremità esterne del 
veicolo. 

3. INCLINAZIONE 

3.1. La targa posteriore d'immatricolazione: 

3.1.1. deve essere perpendicolare al pianolongitudinale mediano del veicolo; 

3.1.2. puo essere inclinata rispetto alla verticale, di un angolo non superiore a 30° quando la 


superficie recante il numero di immatricolazione è rivolta verso l'alto; 

3.1.3. puo essere inclinata rispetto alla verticale, di un angolo non superiore a 15° quando la 
superficie recante il numero di immatricolazione è rivolta verso 1il basso. 

4. ALTEZZA MASSIMA 

4.1. Nessun punto dell’allogiamento per il montaggio della targa d’immatricolazione deve trovarsi 
ad un’altezza dal suolo superiore a 1,50 m quando il veicolo è carico (massa in ordine di 
marcia piu massa di 75 kg). 

5. ALTEZZA MINIMA 

S.1. Nessun punto dell’alloggiamento per il montaggio della targa di immatricolazione deve 


trovarsi ad gwn'altezza dal suolo inferiore a 0,20 m oppure al raggio della ruota, se 
quest’ultimo è inferiore a 0,20 m, a veicolo carico (massa in ordine di marcia più massa di 75 


kg). 


{*) Per 1 ciclomoton si tratta della targa di immatricolazione e/o dell'eventuale targa di identificazione. 
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6. VISIBILITÀ GEOMETRICA 


6.1. La visibilità dell’alloggiamento per il montaggio della targa di immatricolazione deve essere 
garantita all’interno di uno spazio delimitato da due diedn: il primo con spigolo orizzontale e 
defimto da due piani che passano per i bordi orizzontali superiori ed inferiori dell’alloggia- 
mento per il montaggio della targa ed i cui angoli nspetto all’orizzontale sono indicati nella 
figura 1; l’altro con spigolo praticamente verticale e definito da due pian: che passano per i 
bord: iaterah della targa ed i cui angoli, rispetto ai piano longitudinale mediano, sono indicati 
nella figura 2. 


Figura 1 


Angolo di visibilità geometrica (diedro con spigolo orizzontale) 


Figura 2 


Angolo di visibilità geometrica (diedro con spigolo praticamente verticale) 
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Appendice 1 


Scheda informativa relativa all’alloggiamento per il montaggio della targa posteriore di immatricolazione di 
un tipo di veicolo a motore a due o tre ruote 


(Da allegare alla domanda di: omologazione qualora venga presentata indipendentemente dalla domanda di 
omologazione del veicolo) 


Numero d'ordine (attribuito dal richiedente): ..................., CORRA A 


La domanda di omologazione per quanto concerne l’alloggiamento per il montaggio della targa posteriore di 
immatricolazione di un tipo 1 veicolo a motore a due o tre ruote deve essere corredata delle informazioni di 
cu: all'allegato Il della direttiva 92/61/CEE, ai seguenti punti: 


— lettera A: 
— 0.1 
— 0.2 
— da 0.4 a 0.6 
— 2.2 
— 2.1.1 


— lettera B: 
— 12 e 1.2.1 


— lettera C: 
— 2.11 e 2.11.1. 
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Appendice 2 
| Indicazione dell’amministrazione | 
Certificato di omologazione concernente l'alloggiamento per il montaggio della targa posteriore d’immatri- 
colazione di un tipo di veicolo a motore a due o tre ruote 
MODELLO 
Rapporto n. .................. del servizio tecnico ........... in-data i.e Sia 
Numero di omologazione: .................... Numero di estensione: 
1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: ................. LL 
2: (Tipo.di veicolo: iii pren rada anne 
3. Nome e indirizzo del costruttore: ................ 
4. Nome e indirizzo dell’eventuale mandatario del costruttore: ................. RES ATATOT, SR 
5. Veicolo presentato alla prova il................--0 000 
6. L’omologazione è concessa/rifiutata {1}. 
74 Località: israele ia a i lira a 
8. Data: ARR ISIOROERTA EOTR S a 
9: Firma: een i ORA o pi alien 
(1) Cancellare la dicitura inutile. 
94A7511 


DOMENICO CORTESANI, direttore 


(6652477) Roma - Istituto Poligrafico e Zecca dello Stato - S. 


FRANCESCO NOCITA, redattore 
ALFONSO ANDRIANI, vice redattore 
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